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45 jours de conflit et le mikiire a Marignane.

Cette fois la carte d’adhérent est parfaite.

Nous allons commencer I'année, deg@ganvier par un Bureau National a
NANTES.

Nous en profitons, mais c’était une des raisonshiix du lieu, pour rencontrife
Vincent, notre premier avocat, bien timoré et surtout déppss le dossier, dans
I'affaire de la collision aérienne.

Et ce BN approuve également ma nouvelle initiatiégljition de « La Lettre du
Sncta » a destination des Parlementaires, desglstas et de diverses
personnalités.
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Que s'est~il passé chez les
“Aiguilleurs du ciel” depuis
- 1'éte dernier ?
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d'une “gréve clandestine” comme centains ont cru pouvoin L'expliquen,mais ont &t
2 mwvwmt'mbﬁpnﬂmzamnuﬁle&lam.

1L est & noten que d’annde en amnde,ies faits démonicent que Les Mogindes do dxa-
Lic" 4'établissent maintenant de Pgues & Septenbre. En conséquence,les beaux

upxdatzdvmmduqmlmvwlmtpa@adnpthmvizu "oux seules périodes
de pointe" ne font 1'inpasse de La sécunité aérienne que sun Lo moitié de L'onnée.

‘ACTIOII PARLENENTAIRE I

L'action directe suspendueyle S.MN.C.T.A. (Syndicat National des Contrdteuns du Tra-
fic Aérien) a touwné ses effonts vens Le Parlenent qui avait a exaninen le budget
de L'fviation Civite (- ¢ Novenbre & L'Assenbtée Nationate - fen Déx mbne ai
Sénat).

Les 60 Hembres de La Comnission des Finances et tes 115 flembnes de La Commission



Parait également Conflits dans I'Air »N° 6.

Puisque MMangenot, le Directeur du personnel, nous quitte enfin,snou
publions la décision du Conseil d’Etat en date @jud 1965, relative a sa
notation, & son avancement et a la prise en codgp$®n ancienneté.

En 1962, alors Administrateur Civil, #eur Mangenot, comme dit le Conseil
d’Etat, contestait un avancement au « hors clasggibestimait devoir étre au
1*" mars au lieu du®ljuillet. Il avait donc fait recours pour quatretigemois.
Nous faisions alors, en guise d’adieu, un paradekc tous les mois qu’il avait
refusé ou supprimé, a tant de Contréleurs maig audss personnels d’autres
Corps de la DGAC....

Ah, charité bien ordonnée....

Dans ce méme numéro deConflits dans I'Air »nous dénoncgons avec
virulence un transfert de crédits de I'Aviation Gvau Ministére de la Défense
gue nous venons de découvrir au Journal Offidigleh a juste pour 700 000
francs de I'époque alors que le Directeur de lai§ion Aérienne vient de
pleurnicher dans « Air & Cosmos » qu’en raison d@#raintes budgétaires il
est obligé d’étaler dans le temps l'introductiomdbvations technologiques
pour le contréle.....

Fin janvier, le Conseil Régional Sud-Est se réariiyon. Nous en profitons,
Roger Resseguieet moi, pour faire une conférence de presse, anenb
méme ou « Air & Cosmos » vient de publier un Ed#tlantitulé « Navigation
Aérienne : un été difficile en perspective ».

« Le Dauphiné Libéreé », « Le Journal Quotidien Rhaipes », « La Derniere
Heure Lyonnaise », « Le Progrés de Lyon » fontadgds compte-rendus de
notre intervention, la plupart sous le tiw€ri d’alarme des aiguilleurs du
ciel ».

Le 19 février j'ai un long entretien avadgaymond Auffray (), journaliste a
« Aviation Magazine ».

Le 24 février c’est au tour de I'Intersyndicale d’Aix en Progerde tenir une
conférence de presse. A la fin, mes copains deoRddnte Carlo s’approchent
pour m'’interviewer. Protestation de la CGT. Un sealp d’ceil aura suffit entre
les journalistes et moi. lIs interrogent bien vaiers Richard Dovan
et...reviennent vers moi. Et c’est évidemment ma seutrview qui est
diffusée....

A la mi-mars, le Conseil Régional Nord, réuni aiadtNlons, publie un
communiqué sur une possible reprise de I'actiom’decupe de le faire
paraitre dans « Le Monde ».

Les19 et 20 marg'assiste a Paris, a titre d’Observateur officéel’ Audition
Publique tenue par la Commission « Transports Batlement Européen. Mon
invitation fait suite a mes nombreux courriers fJaecommencé a adresser a
ses Membres.



Mais il y a 1a,Jean Lévéquegqui est devenu Directeur Général d’Eurocontrol
Il nN"apprécie guére ma présence.. Lui, il est awsdllette car il a été convoqué et
non pas invité...ll doit craindre un esclandre depad....

Et nous allons nous préoccuper vivement deraxité civil-militaire ».

Il y a déja le Tribunal de Bordeaux qui condamnexd@ontrdleurs militaires et
un Chef de Quart civil de Mérignac a la suite d’goé#ision, le 21 février 1977,
entre une Caravelle d’Air Inter et une camionndéepiste. Il y a eu un mort et
un blessé.

Et puis, €21 mars Gaston Deferre Député-Maire de Marseille (en présence
d’'un journaliste qu’il a lui-méme fait venir. Il egropriétaire du « Méridional »
et du « Provencalprecoit dans son célébre bureau du Vieux-Port(noevelle
fois) une Délégation du Sncta ( deux Secrétairdohux etWilliam

Kilhoffer (1), le Secrétaire de la Section de Marignane).

Des le lendemain la presse commence a parleardie@ée imminente d’'un
militaire a la Tour de Marignane.

Le 28 marsWilliam Kilhoffer 2, Alain Cagnat et moi tenons une conférence
de presse a Marseille, dans une salle prétée paaitée, pour annoncer
I'opposition formelle du Sncta a 'affectation d'@ontréleur militaire a la Tour
de Marignane.

Cagnat, secrétaire général du Centre de controle régional d’Aix ;

M. William Kilhoffer,
secrétaire de la Section de Marignane. (Photo Jo Nahon.) !

T ‘Da gauche & droite : M. Jacqbes Fournier, secrétaire national du SNCTA ; M. Alain

Nous aurons les honneurs de FR3 Provence, du «ligiéal », du
« Provencal », du « Monde », du « Matin de Pags¢ tlibération », de
« RMC », de « La Marseillaise », du « Soir ».

I roule maintenant en mercedes noire avec plakjoenatriculation de I'Europe ...

2 Je me souviens de la stupéfaction d’'un Contraleuvlarignane, André Bailly, un garcon extrémement
charmant (mais de droite), lorsque nous lui avapis que Gastounet posséaaissi« Le Méridional ». Il a
mis du temps a nous croire. Il était atterré.....

%t 2 Décembre 2008



Le 29 marsMiguel se jette sous une voiture a Loubassanne.

Janine, la compagne dBierre Lebeaux,qui tient la-haut un salon de coiffure
est témoin de la scene. Elle a le réflexe d’appel&@CR. C’esRoger Gallice
qui est Chef de Salle.

En quatrieme vitesse il nous fera relevdain Cagnat et moi, et nous nous
précipitons sur les lieux. Les pompiers sont d&ja |

J'avise un flic en train de lire & haute voix, aiecnm de sa radio, debout a
I'extérieur de son veéhicule, la lettre retrouvéeMiguel.

Il en prend pour son grade...le flic !

Nous accompagnons I'ambulance aux urgences. Orutegpeére faire plus...

Mais I'apres-midi, a notre grande surprié&gin et moi sommes convoqués au
Commissariat central.

On se retrouve séparés, chacun dans une pieceinpenogatoire. Ca
commence bien !

Celui qui m’interroge, se permet une réflexion aépke suMiguel.

Il parait qu'on a entendu ma gueulante dans tobétienent.

Toujours est-il quAlain, dans la piéce a coté, s’est dibrva finir en
cabane»....

Le 3 Avril, le Bureau National se réunit a.... MARIGNANE, cast le Jour J
annoncé pour l'arrivée du militaire a la Tour.
Mais celui-ci ne se présente pas.....

Mais nous rencontrons, pendant plus de deux heereélébre Directeur de
I’Aéroport, Georges Charot.ll organise méme une sorte de conférence
téléphonique avec le Directeur de la Navigationié@re. Mais les positions
demeurent inconciliables.

Charot, pour tenter de nous amadouer, ira méme jusquia dive« mais le
militaire viendra comme une femme de ménage ¥oujours tres élégant et fin
psychologue cet inamovible Directeur de 'TAPPM (8yort Principal de
Marseille-Marignanej.

Un Délégué du SNPL débarque a la Tour. Il discute ées Contréleurs
présents et notre Section Locale.

Et puisque nous sommes dans le vif du sujet, auiteerdict de Bordeaux, le
Bureau National confirme et appuie I'appel a la d&ion des Chefs de Quart
lancé par I'Intersyndicale du CCR/SO (Cgt, Cfdt,TCF Sncta). D’ailleurs, a la
Tour de Mérignac et au CCR, déja 18 Chefs de Qumrtiémissionné au
lendemain du jugement.

Le 19 avril, le Sncta fait parvenir aux Contréleurs militaidesSalon de
Provence une lettre dans laquelle il leur expligganotifs de son refus de la
« mixité civil-militaire » a Marignane.

* C’est lui aussi qui, & une Contréleuse qui segplait qu'il n'y ait qu’un seul WC, a la Tour, luvait répondu :
« Vous étes mariée. Vous pissez bien au méme eqdeovotre mari, non ? ».......



Des le lendemain, un Adjudant (dont je tairai lennoous irons méme jusqu’a
nous rencontrer fort discretement) me téléphone gocuser réception de notre
missive. Il me précise« les choses sont plus claires ainsNetre initiative a
donc été appréciée. L’Adjudant tiendra aussi aforiner que je suis surveillé
par la Sécurité Militaire.

Bigre ! J’avais déja les RG et la Gendarmerie apusses... Maintenant, avec
les services secrets en plus, me voila aussi bpptegé » qu’'un Chef...d’Etat.

Des le21 avril, grace a la célérité exemplaire de nos ImprimBorslelais
(Philippe Favart, Gildas Bidault, pour mémoirg « Conflits dans I'Air » N° 8
parait.

C’est unSpécial « militaire Marignane ».

Nous y reproduisons des compte-rendus, les artidgsesse, les réponses des
Parlementaires a nos interventions.....

Du 23 au 27 avrilje suis a Bruxelles pour la Conférence Annuedidifatca.
Mais le24 au matinje ne vais guére assister a ses travaux. Jpaudkl au
téléphone. Le Contrbleur militaire arrive EN CIV(LL!!) a la Tour de
Marignane, sous la protection de la Gendarmeriel cassports Aériens.

Mais pendant deux heures et demies, plusieursndigale Controleurs de
Marignane et d’Aix en Provence sont la égalemejdweint a cache-cache avec
les forces de l'ordre.

Je suis constamment informé du déroulement de fef@ssation et je fais le
relais avec la presse depuis la Belgique.

Les manifestants arrivent méme a envahir la Vigieez et a la barbe des
Gendarmes, en passant par les toits ! Les dewopasmdui gardaient la porte
d’accés a code de la Tour recoivent celle-ci darob quand les manifestants
décident de redescendre .....

La Gendarmerie gardera la Tour toute la journés gine le lendemain.

La presse s’en donne a cceur joie....

Fallait bien que je mEnette de mes émotions a distance....
Mais je ne me souviens plus du tout qui est cetiencante dame.... Anne ?



La, c’eginne Doggetl’hdtesse de I'air et son ma@ordon (plus Titi).
(J’ai déja parke ¢k couple d’Anglais dans le Tome 1)

Je passe donc la semaine a Bruxelles.
Et les soirées (outre celle-dessus) ne sont [sedri

Avec Titi, nous avons de nombreux amis. DBhilippe Domogalaqui vient au
restaurant avec l'unique Délégué...Japonais. Toatedik minutes, nous lui
demandons de se faire hara kiri avec son couteabhague fois ...il s’exécutera !
Il nous avouera ensuite n'avoir jamais tant ri (&rmnes) qu’avec nous.

Un autre soir, nous sortons avec les Contrbleaheiits, des militaires, tout sauf
coincés.

Apres le diner, nous reprenons le chemin de I'8kelraton par les rues piétonnes.
Nos comperes de Milan avisent sur le trottoir, e de ramassage, de longs
tubes en carton devant un magasin de tissu. llgitentait d’en fabriquer des

sortes de quilles ainsi que des battes. Et nou& tmis a lancer celles-ci de toutes
nos forces par dessus les passants....effarés.

Bien que sans doute un peu éméchés...nous n’en faagpaucun. Prouesse.

Mais attiré par notre raffut, un policier, un sean,faction par la, nous donne
I'ordre d’arréter notre « jeu » et nos cris. Le yrauesseulé croule sous les
guolibets et s’éclipse. Nous ne prétons pas attedtisa voiture, garée dans une
rue adjacente, et munie.... d’'une radio.

Lorsque nous arrivons a I’hétel, une escouade sledi@gues...nous attend !
Nous avons droit a controle et relevé d’identitééie. Mais ce n’est pas fait pour
nous impressionner. Nous avons mieux a faire : soosmes invités a une

« party » dans I'une des chambres de la Délégatistralienne.

C’est la que je fais la connaissancetigllis, 'épouse d’'un ContréleutGreg.

Et sous les applaudissements, elle va me faire lboie sacrée rasade de whisky a
I'aide de I'un de nos tubes en carton.

Il y a des « réceptions » dans de nombreuses cleambr



Le bordel est tel que le Directeur de I'hétel nmets une grande salle a
disposition et se voit, malgré tout, contraint @eitnaliser trois étages pour isoler
les délégations Ifatca du reste des clients normjauzont venus se plaindre en
masse.

Bien entendugx Drame »Oudin et Philippe Vuillermet (Président et Vice-
Président de ’APCA) ne participent pas a cette itatign.

Alors, toutes les nuits, avant de nous coucher@usoins tardTiti et moi,
montons sur la terrasse de I'hGtel. Et nous tradriant bien que mal, via
I'ascenseur, un immense palmier en pot (toujours@ene...) que nous installons
devant la porte de leur chambre.... Mais, malheureasg nous ne sommes pas la
lorsque chaque matin, ils buttent dedans....

Et puis va se produire le gag le plus célebre de Navigation Aérienne
francaise.

Alors queTiti et moi recevons a notre tour dans notre chambmsgudl est

temps que nos invités nous quittent, fort civiletr®ous nous connaissez...) nous
raccompagnons chacun d’entre eux jusqu’aux ascendgee que n’'a pas

manqué de remarquer ce diabléldin Debaire (CCR de Bordeaux). Il va claquer
la porte de notre chambre alors que notre clé e$intérieur. Nous voila comme
deux cons dans le couloir & deux-trois heures dinma

Pas d’autre solution que d’appeler le gardien diequi, apres un temps infini,
arrive en trainant les pieds pour nous réclamer. pagseports. Qui, évidemment,
sont eux aussi derriere la porte fermée. Imaginézrilarité (vu ce qu’on avait
ingurgité auparavant...).

Aprés moult palabres, il n’a d’autre solution qeertbus demander nos nhoms et le
voila reparti faire ses vérifications au rez-deudsge.

[l finit par revenir, muni de son passe. Mais avd@@nhous ouvrir il va nous poser la
célebre question qui va nous jeter de rire surdguette du couloir :

« Qui c’estChournier, qui c’est Faberty ? »
Nombreux sont ceux qui, encore aujourd’hui, noyseient ainsi !!!

Comme je ne peux pas étre partout a la Riljppe Taurisson (Tautau)
représente le Sncta a la réception annuelle d&®B&] I'Association des
Journalistes Professionnels de I'Aéronautique dtEdpace . Son tout nouveau
PrésidentFrangois Dupuis du « Nouvel Obs », me téléphonera dés la semaine
suivante.

Du 8 au 16 maise tient a Geneve u@onférence d’Experts sur les problémes
des Contréleurs du Trafic Aérieau siege de I'O.1.T. I'Organisation
Internationale du Travail.



Titi y assiste intégralement, en tant que « Membre essate la Délégation de
I’Association des Controleurs Suisses.
A son retour, il va bien évidemment nous informeidétails de ces travaux.

«\‘

Titi avec M.Giraud, Expert Gouvernemental Titi avecMangane représentant Cgt.
Francais et Directeur-Adjoint de la Navigation
Aérienne.

Bon, c’était pas le bagne, non plus...



Nouvelle réunion du Bureau National &k et 22 maia Bordeaux cette fois.
Nous allons consacré une bonne partie de celldacivase au point, pour I'été
qui approche, d'une série d’actions jusqu’a la gridiale si nécessaire.

Le lendemainJean-Bernard Travert et moi nous nous rendons a Madrid pour
rencontrer, avec 'APCA, les Contrbleurs Espagnols.

La ligne est alors assurée en Mystére 20. Nousrfaigne bonne partie du vol
en cockpit, y compris I'atterrissage, debout, cramm@s au dossier des siéges
des pilotes.....

Dés mon retour d’Espagne, je passe a autre clies@édie un courrier
comprenant cing questions aux891 ( !!!) candidats aux prochaines élections
européennes.

Le 30 mai, SNCTA et CGT signent a Paris un « accortevendicatif »
historique, concernant les seuls Contréleurs !!!

Il comporte quatre chapitres : la sécurité aérieleneclassement indiciaire, le
déroulement de carriere, le droit de greve.

Ensuite, la Cfdt...va refuser de s’y associer aufmogu’il ne concerne pas
tous les personnels »......

Et me voila & nouveau au Salon Aéronautique du dgsiur

J'ai une accréditation et un laissez-passer audigrmes fonctions de Rédacteur
en Chef de €ontrol ».

Mais je n’oublie surtout pas ma casquette de Saceéilational Sncta. Je
rencontre tous les journalistes possibles. Jegguiidiennement accueilli a bras
ouverts a la permanence de 'AJPAE, grace a sowaaauPrésident.

Je noue des contacts directs et concrets atredacquier, Germain

Chambost, Gérard Jouany, Michel Polacco, Airy Routier et bien d’autres
encore.

Et puis le Syndicat et TAPCA ont organisé une mioe avec des pilotes du
SNPL. Onze d’entre eux ont répondu a l'invitation.

Il y a aussi cette émission de France-Culture, anée a la sécurité aérienne.
Philippe Vuillermet, nouveau Président de I'’Apca est invité. || me detheate
I'accompagner a la Maison de la Radio.

L’autre invité, c’est donc la que je vais fairecemnaissance, estax Venet,
qui n'est pas encore Président du SNPL mais predtte sa commission de
sécurité des vols.

Oui, jai particulierement aimé cette semaine padsés les deux ans au Salon
du Bourget.

J'y ai fait de nombreux reportages, poutentrol », rencontré des tas de gens,
les journalistes, les pilotes, mais aussi les itrahis fabricants de matériels pour
la Navigation Aérienne. (que de séances de rigaade eux aussi, apres la



fermeture aux visiteurs, en attendant que les eteblages se résorbent. lls
avaient tous des frigos bien garnis...).
Quelle ambiance.

Malgré le climat social tendu. Le Salon était tawient considéré par tous
comme terrain neutre et nous étions tous accugilfieompris moi lx béte

noire »,sans aucun probleme sur le Stand de la DGAC.

Il est vrai gu’il était plus souvent tenu par ldipeersonnel que par les
Directeurs.... Qu’est-ce que j'ai pu boire de coupeghampagne, a l'arriere du
stand, a l'invitation du propre chauffeur du DG.....

Et quandAbraham, MachenaudouMaigret m’y trouvaient, jamais ils n'ont

eu un geste d’agacement. Bien au contraire.

Et Jean Maigret (DNA4, Gestion du Personnel Technigoéavait méme dit
publiqguement et en rigolant :

« Dites donc, M. Fournier, vous ne pourriez pagieeun peu avec vos amis
parlementaires parce que c’est moi qui rédige Egsonses du Ministre a leurs
guestions. Je suis débordé ! ».

Nous étions d’ailleurs bien loin de penser queaitdti ! A quoi donc servaient
les nombreux membres du Cabinet@elTheule ????

Joél Le Theule(au centre) avec ses flics, ses gardes du corpssetonseillers
Et ceLe Theulg, il nous a encore fait chialer de rire ce jout-la

Arrivé sur le stand de la DGAC, avec une flopégodenalistes, il finit par se
tourner vers eux« On me dit que vous réclamez une déclaration dpara
Bon, je vais donc vous dire quelques mots, a 'omptu... ».

Il met la main a la poche de son veston. Et Ijpesiudu Ministre. Sa poche est
vide ! Ce couillon a laissé le texte de son dissaumprovisé» sur la banquette
de sa voiture.... Et son chauffeur de courir ventieri@e chercher le précieux
papier caiLe Theule était bien incapable de parler sans notes aux
journalistes.....



Et puis, et puis....Malgré la bousculade et le service d’ordre impasaialgre
un Commandant de police qui m’avait sans doutepgmis un dangereux
terroriste....J'ai réussi a prendre des photos durésident de la République !!!

Le Ministre de la défense (cheveux blancs), Et a qui parle-t-il donc VGE ?
Le Theule (de dos) qui parle a VGE. Guy Boulay (barbe, veste noire)
On reconnait aussi C. Abraham et au premier de la Tour de Roissy !

plan a droite, Serge Dassault.

Quant a Roger Machenaud, avec ses lemétintées, on dirait un dictateur chilien....
Il est en corsagion avec Jacques Routier (Apca).

Mais la dure réalité quotidienne reprend vite gegsl!

Le 21 juin a 6h 3pnous sommes une bonne trentaine de Controleassén
dans le noir dans le couloir menant a la Tour dedviane pour empécher le
Contrbleur militaire de prendre son « servicela Bour. Nous avons réussi a
monter sans étre vus.... Dans I'attente un peu pesitit détend 'atmosphere
en entonnant« Vous n'aurez pas I'Alsace et la Loraine ».....

Le Controleur militaire, en sortant de 'ascenseaaceptera sans discuter de le
reprendre avec nous dans l'autre sens et retouithenaa Salon pour revenir
guatre heures plus tard quand tout le monde segus(nous avons quitté les
lieux.



La surprise a été totale pour les autorités, pdsesourt. Nous avions bien
gardé le secret sur cette opération malgré la Blamvee dont je suis I'objet.....
« RMC », « FR3 », « Le Soir », « Libération », «Marseillaise », « Le
Matin », « Le Monde », renseignés par mes soinmeiat de larges échos a
I'affaire.

Les Députés Socialistes et Communistes des BoutthBsidne, donGaston
Deferre, bien entendu, en remettent une couche aupresrstid des
Transports.

L’'un d’entre euxVincent Porelli, déposera quelgues semaines plus tard une
proposition de loi ainsi libellée« Il ne peut étre intégré de personnels
militaires aux emplois de caractere civil de la Mgation Aérienne ».

Bien entendu, cette proposition ne sera jamaisitest I'ordre du jour....

Le 29 juindes adhérents d’Orly et du CCR Nord s’en vonrithiser des tracts
dans l'aérogare. C’est pourtant interdit. lIs y vardeux reprises. Lorsqu’ils
reviennent, la police s’est ressaisie et les refayimanu militari.

Dans le méme temp3.F. Jacquierde « L’Express », suite a nos diverses
rencontres, obtient l'autorisation de passer deuxsjau CCR/N.

Le 5 juillet, je suis & Gérone pour une nouvelle rencontre age€ontréleurs
Espagnols, ceux de Catalogne cette fois.

Le méme jour, le BN écrit au Ministre des Transpadujours a propos de la
« mixité civil-militaire » mais cette fois, il s'@gde .. Clermont-Ferrand !
Nous sommes sur tous les fronts a la fois !!!

Le 10 Juillet,'aéroport d’Orly est carrément fermé un temps,rause de
répétition du défilé aérien du 14 juillet ! Uriermeture qui ne nous plait pas
beaucoup !"'"Comme par hasard..« Le Canard Enchainé » suivant va publier
un article a ce sujet.

vous pour survoler Mou-
dins, entre 15 h 20 et
15 h 30 de facon a arriver
a Orly lorsque le terrain
sera de nouveau ouvert, »

AIRPORT (version francaise)

Une histoire sur la prépara- on a besoin d’air, on n'y va
tion du 14-Juillet qu'on s'en vas par quatre chemins : on
voudrait de wvous taire : le ferme les aéroports.

10 juillet, lJa CORTA (« Cellu-

te d’Organisation et de Régu-
lation du Trafic Aérien » a
Paris) avise par message of-
ficiel le contrble aérien que,
pour cause de répétition de
défilé, les aéroports de Villa-
coublay et d’Orly devront
étre fermés a tout trafic en-
tre 14 h 45 et 15 h 40.

Dans 'armée de I'air, quand

Justement, a°- 13 h 42, i

Marseille, I'avion” d’Air Inter
(n° 130 PH) effectuant la
liaison Marseille - Paris de-
mande l'autorisation de dé-
collage. .

« Pas question, lui répon-
dent en substance les
controleurs. Orly est fermé
jusqu’a 15 h 40, Arrangez-

"« Le Canard enchaing ». — Mereredi 18 juillet 1979, — 5

Pendant ce temps-la, @uyard, le Chef du Crna/se, n’a pas d’autres chats a

Le commandant de bord ré-
clame alors une dérogation
pour décollage immédiat car
i} transporte un malade sous
perfusion. La CORTA refuse
catégoriquement, sous prétex-
te que les militaires de Y’ar-
mée . de 1’air sont maitres
d'ceuvre de la mise en place
des mesures spéciales. Le
cuntirdle de Marseille proteste
et finit par obtenir que I'avion
4écolle A 14 h 30. Le malade
n’zura donc attendu que 45

minutes.
/

Le pied!

fouetter que de s’en prendr& d#affichage sauvage au CCR/SE. Et de



convoquer les Syndicats a ce sujet. Vous pouvegiimeal’ambiance a cette
réunion....

Les20 et 21 juillet c’est laBBC (radio) qui vient expres de Londres a Aix.
Je me souviens avoir accueilli les deux journaistéa gare d’Aix avec ma
célebre méhari.

Je venais faire la nuit et mon véhicule était cbalg melons que je livrais
depuis quelques temps déja, a prix coltant, Spareing, a nombre des
Contrdleurs mais aussi & nombre de personnels &dratifs®. Téte des
journalistes anglais dans ma voiture en plastigqueidieu des cageots....

Le lendemain, ils vont réaliser deux longues ineawrg deTiti et de moi.

Le responsable du Labo d’Anglasors en vacances en Angleterre, apprend a la
plage (si, si) la diffusion des deux entretiens.

De retour au CCR, il nous racontera ensuite qi€dtsalors précipité chez lui

pour enregistrer 'émission.

Et c’est ainsi que pendant des années, les stegmiiccessifs du Labo ont eu
droit a nos interviews comme « travaux pratiques »...

Et puis le2 aolf coup de tonnerrée Roland Dumas au nom du Sncta,
signifie par huissier une « Sommation-Reéquisitiau>Procureur de la
République de Nantes pour gu'’il cesse de bloqudossier de la collision
aerienne de 1973. C'est seulement la deuxiemeytoise telle procédure est
utilisée sous la Vé République...

Mais I'été aéronautique est en fait tres calme.

Les Assemblées Générales, une a une, fin juin deitlet, ont rejeté nos beaux
schémas d’action établis en Bureau National puiS@nité Nationaf.

Malgré notre déconvenue - mais apres tout nous s@nam service des
Contréleurs, pas leur « guide » - nous décidons ae relever scrupuleusement
tous les problemes de I'été. Et ils sont nombreux.

Forts de ce dossier, nous sommes rec@s eptembrear le Président et le
Secrétaire Geénéral daJICCEGA, I'Union des Chambres de Commerces et
Gestionnaires d’Aéroports. Nous leur expliquonsss) les dangers &uPlan
Macheanud »(abandon des Tours des petits aéroports) qui cocergeBtre
connu dans ses grandes lignes.

Le 27 septembrenous recevons une lettre du Snpl a propos dunréetis
d’atterrissage a Nice, décidé par les autoritéxchises, a I'encontre d’un DC8
d’Alitalia détourné par des pirates de I'air. D@snions ont méme été disposés
sur les pistes !!!!

Parait « Conflits dans I'Air » N° 11.

Nous allons encore taper un grand coup avec uneaawy Dossier Rouge ».

® |l s’agissait de melons des mes propriétaires.Besns « fendus », interdits & la vente normaléta@ quand
méme mieux d’en profiter ainsi que de les jeten Ao
® Signalons cependant que le CCR de Bordeaux eataér six heures d'arrét des décollages le 22 ao(t



Cette fois, il s’agit des pots de vins touchéslpaiCommandants d’Aérodromes
de la part des Chambres de Commerce !

Nous n’hésitions méme pas, grace a notre informgjmais retrouveé par
I’Administration, a publier le Bulletin de « payeade la Chambre de Commerce
adressé au Commandant de ’Aérodrome de Straslsansgméme caché son
nom. L’affaire fera encore grand bruit (apres lessgle vins du Directeur
Régional Sud Est que nous avions révélés aupajatafiaude Dupertuis,
I'intéressé, ancien Contrdleur, ancien adhérentsSnan’en veut encore a mort
aujourd’hui !

« Matelot » informé, ne va pas se géner lui non plus :
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W Frirouillarp
wt &'aéredroma

- commanda

.on intelligence
brillante .-.--..
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Du 15 au 18 octobrditi et moi sommes au Palais des Congrés de Nice ou se
tient un salon aéronautique. Nous y rencontrorsu&enu lesCommandant
Bacosqui habite sur la Cote.

Mais ce qui va nous marquer le plus, c’est le emdrée qui a englouti une
partie des travaux d’agrandissement de I'aéroport.

Nous sommes en voiture, en altitude dans l'arpergs au moment de la
catastrophe qui a fait plusieurs morts.

A une dizaine de kilometres de la cote, malgrélgt lu moteur, nous avons
entendu un énorme bruit. Nous nous sommes ariéoés. n'avons pu identifier
et encore moins imaginer I'origine de ce vacarnteaexdinaireTiti et moi
n'avons jamais oublié ce bruit si ..particulier.

Ce n’est qu’arrivés chez notre hote que nous aplpoes cette catastrophe.

A peine rentré de Nice, j’ai de quoi continuer a@otuper.

Les Contrdleurs ltaliens, qui sont alors militajresnt en train de démissionner
en masse pour réclamer un statut civil.

Je vais étre sur les dents avec cette histoireggqoonclura au bout de trois jours
par une initiative tonitruante du Président de épliblique Italienne, M.

Pertini, un Socialiste.

Il recoit au Quirinal (I'Elysée italien) les Contedirs démissionnaires et décide
de faire droit & leur demande. Et ce contre 'aviggouvernement de droite..... !
Il était d’ailleurs temps, car ce gouvernement vieth@décidé de traduire en
Cour Martiale les meneurs, Officiers pour la plugr..comme par
hasard...nos amis !

Cette affaire a peine terminée, avec I'aide pré&galePhilippe Taurisson et
deClaude Valuy, je tiens une conférence de presse a Paris.

Nous avons préparé de beaux et solides dossielesssuites judiciaires de la
collision de Nantes, le tres mauvais déroulemertétie aéronautique malgré
I'absence de mouvement sodi&l le fameux « Plan Machenaud ».

La presse écrite (les télés nous ont boudé) vaetammgrand retentissement a
cette conférence.

[l faut dire que nous n’avions pas choisi notreedat hasard. Car &3, jour de
parution des articles sur notre intervention, I'&sblée Nationale débat des
crédits de I'Aviation Civile !

Nous sommes dans les tribunes du public car j'srmbun paquet d’invitations.
Nous pouvons ainsi voir les Députés dévorer lasl@stqui nous sont
consacreés.

Avant la séance, nous avons été recu€pananuel Hamel Député UDF,
dans la majorité de I'’époque. Il va ensuite premariee défense a la tribune,
face a unJoél Le Theuleimpassible comme a son habitude.



« Nous ne sommes plus en
mesure d'assurer, demy de
bonnes conditions, le guidage
des avions en période de
pointe », ont confirmé lors
d'une conférence de presse
réunie le lundl 22 octobre &
Paris, les responsables du Syn-
dicat national des controleurs
du trafic aérien (SN.CT.A.
« L'dté dernier me s'es! pas
mieux passé que le précédent,
ont-ils précisé, alors que, celle
année, nous n'avons mené
aucune action. »

« Nous aurions souhaité organiser
une gréve du zéle beaucoup plus
dure qu'en 1978 puisque nous
n'avions rien oblenu, a indiqué
M. Jacques Fournier, porte-parole
du B.N.CT.A., mais nos mililants
ne nous onl pas suivi. Ils ont
préféré laisser le systéme se dé-
tériorer de lui-méme, »

Au moment de la erise de l'été
1978, certains avaient regrette
la fausse manceuvre des 2iguil-
Jeurs du cie! qui, en é&talant le
traflc, en avalent parmoxalemem
fachité I'écoulement. « Au lieu de
s8¢ tendre impopulaires, ild Qu-
rafent mieux fait de laisser la
mécanigue d'eile-
méme. »

La preuve vient den dtre ap-

s'enrayer

Trop de trafic, pas assez d'effectifs

Les controleurs aériens menacent de déclarer forfait

état de 105 retards allant de
10 minutes & 2 he..res 44. Pour ja
période du 1= au 15 septcm-
bre 1979, Air France et Alr Inter
ont relevé 106 retards, ailant de
15 minutes & 2 heures 14, A qul
la faute ? « Nous nous inserivons
en jauxz contre la roison’ imvo-
quée par ledministelion, 4 s56-
voir deg limitations de trafic im-
posées par les services de confrile
étrangers », ont souligné les di-
rigegants du S8.N.C.T.A

La désorganisation du trefic
tient d'abord & la défection des
matériels dans les tours et les
centres de controle frangais. Le
SNCTA a relevé su cenire
d'Alx-en-Provence, au mois de
Juillet dernier, 1i4 pannes de té-
léphone et 140 pannes de radio.
A cet égard, « les PT.T. n'accor-
dent aucune priorité de réparation
pour les lignes spécialisées comme
les notres », remarque M. Four-
nier.

« Les ofages -
de Parmée de I'air »

En outre. la ¢ cchabitation »
dans le eie! entre avions civiis &t
avions militaires est difficile. Sur
26 exercices militajes, 9 ont été
programmes au cours de Iée 1979
et, & deux reprises, 3 exercices
différents ont eu lieu simultiné-

TRANSPORTS

dont je role est
d'’harmoniser U'activilé des utili-
sateurs du ciel, &« d'étre l'otage de
larmée de l'gir».

Pour beaucoup, le mauvais
écoulement du trafic est di 2
un mangue d'effectifs. Dans les|
centres de contréle régionaux|
(CCR) comme dans les lours
de conirdie, les aiguilieurs du ciel |
ne sont plus en nombre suffisant ;|
Vadminisiration a reconnu par
écrit que e CCR dAix avait|
besoin, au minimum, de soixante- |
quatre contrbleurs supalt:mmi
taires. «le plupart des limitc-
tions mpﬂs:’: par lo Frence cu’
trafic aérien d’'Europe s'expli-
quent par celte pénurie d'hom- |
mes », note je SN.C.T.A. !

Conséquence : Ia direction Ele
la navigation aérienne propom.-
de n'affecter. & l'avenir, des ai-|
guilleurs du clel que sur les seuls|
aérodromes dotés d'un contréle |
d'approche. « Les fours ferment
la nuit ¢! méme wmaintenant &
certaines heures .reuses de o
journée, Indique M. Fournier
aussi, les incidents mellant en
jeu la sécurité aérienne se mul-

pace aérien,

tiplient ». Et de faire référence &
la collision entre deux avions de
tourisme, Je dimanche 14 oclobre
au-dessus de  l'aérodrome de
Granville. I1 y avait eu sept
morts : les deux contrdleurs
étalent en repos.

ment. A ce propos, le SNCTA

rtée, Pour la période du 13 au
reproche & ia délégation A J'es-

1l arrive également que, par
0 juillet dernier, Alr Inter (ait : i

manque d'effectifs, les controd-
leurs solent remplacés «par des
agents des chambres de com-
merce sans formation ni qualifi-
cation», «C'est le cay @ Annecy
ou des avions se pozeat de jour
comme de nuit, en bonnes condi-
tions méléo comme en mauvaises,
note le SN.CTA, Or Air Alpes
envisage d'erploiler, sur cé ler-
rain, des Fokker 28 de soirante-
¢ing places. »

Selon M. Fournier, «lavenir
n'est pas réjouissant. Au budget
1980 i n'a pas été préve d'oug-
mentation d'effectifs ». A son
avis, al'insuffisance du recrute-
ment ne permettra pas de com-~
bler les départs 4 la relraiten.
Des années noires en perspec-
tive? — J.-J. B.

le Mende
odols 35 ockibre 1939

f.!:&’.’-&ﬂ(-

Le 24 octobrenous sommes en réunion de Bureau national a OrgsOu

Les Contrdleurs ont enfin décidé de passer a tactious mettons donc la
derniére main aux préparatifs pour le lendemaimdtis rigolons un maximum.
Les fenétres de la salle ou nous nous trouvonsafdrsur des toits ou
patrouillent des CRS armés jusqu’aux dents (cait’gas encore Vigipirate »
mais ¢a y ressemblait). Ah.. si ils avaient suwe mpus étions en train de
fomenter....

Donc, le25 octobreg¢’est le jour J, mais nous ne savons pas que lfitoomn
durer quarante-cing jours.... !

C’est le CCR Sud-Est qui ouvre les hostilités eatant les décollages dans la
matinée.

La Tour d’Orly et le CCR Nord doivent prendre léare en début d’apres-midi.
Les Contrdleurs concernés souhaitent la présenbPetldgués Nationaux lors de
leur passage a l'action.

Nous sommes en train de déjeuner lorsgug Bouteille, Secrétaire de notre
Section d’Orly, vient nous prévenir. Avec ses capail a pu surprendre (depuis
les toilettes....qui leur servaient de « centre déeo !!!) une conversation
entreMachenaudetJ-P. Frérot (leeac, Chef de la Tour). Le Directeur de la



Navigation Aérienne lui a donné I'ordre de fairtendire par la Gendarmerie
I'accés a la Tour a un certainlacques Fournier

Alors, je plante la mon repas et je me dirige, avaatau, Claude et Guy, vers
la Tour.

Au poste de garde du rez-de-chaussée, on aparsdé€pis qui scrutent les
alentours.

Coup de bol, un car de touristes arrive pour usikevdes lieux. Pendant que
Tautau et Claude amusent les Gendarmes, je me glisse dans le gdsupe
touristes eGuy, avec sa clé de I'ascenseur, me conduit tranquilfosqu’a
la Vigie ou je suis accueilli & bras ouvelts

Et Frérot arrive a toute allure. Pendant que les Contrélatrétent

effectivement les décollages, il memme,avec son accent inimitable (il

zozotte) de quitter immeédiatement la Tour, ce gdéwmment, je refuse tout net.
Arrive en renfort 'TACRené Brun.ll réitére la sommation, sans plus de succes.
Excédé, il mannonce qu'il va rendre compt®lachenaud.

Avec insolence, je lui répond.c’est effectivement la seule chose que vous
pouvez faire ».

Et avec non moins d’insolence, je « demandd-péaot de pouvoir utiliser le
téléphone extérieur... Il en bégaye. Et devant €loxs gue les Contrdleurs sont
pliés en deux, je dicte un communiquéAHP, I'Agence France Presse.

Frérot se réfugie dans son bureau pour appdiechenaud.

Brun vient alors me voir pour me direc: bon, on ne va pas rester la toute la
journée, n'est-ce pas ? yacquiesce. Et aprés avoir serré la main de &sis |
Contréleurs présents et mission accomplie, jaacdptquitter la Tour, grand
seigneur, devarigrun.

Mais Machenaud,qui préside le CTP/NA (c’est pour cette raison gqaes

avions choisi ce jour-la pour passer a I'actiorg,pas perdu son temps. Il a déja
annonceé des sanctions aux Contréleurs Aixois (oetemnimum de 400 f. par
téte de pipe).

En réponse, le CCR/SE déclenche un nouvel arréd@msdlages qui n’était pas
prévu dans nos plans !

Et nous voila partis pour I'un des plus durs etplas longs conflits de notre
Histoire.

La veille, javais diner chez un copain 8MJ, le Syndicat National des
Journalistes, en poste a « L’Auroréadjourd’hui disparu) Claude

Prunier (1) qui écrivait sous le pseudonymé&dés Kermorvan

Lorsque nous nous étions quittés, plutdt éméchtsjtibien le dire... vers 1 h.
du matin, il m’avait raccompagné jusqu’a I'ascemseu

Et Ia, la voix pateuse, je lui avais dit demain, tu vas voir ce que tu vas

voir ! ». Mais je n’avais pas voulu lui en dire plus.

" Ca change de I'époque ol jétais « interdit ewsé» la-haut, (comme tous les Secrétaires Natiock
Sncta....) aprés la gréve de 1973. Plus tard, it &t I'habileté diplomatique dblarie Legoff et deMarie-
Noélle Lebeguepour que je puisse y revenir en toute tranquilité.



Alors, aussitot recu mon communiquéAHP, il a été le premier a me
téléphoné :

- « Ben mon salaud, t'aurais pu me prévenir ! ».

- « Mais je t’avais prévenu 3ui ai-je répondu superbement...

Et le conflit, avec son cortege de sanctions, sttetoute la France.

Ca va méme tourner a un affrontement jamais comsgujalors.

Moins de 10 jours aprés le début du conflit, le Decteur Général de la
Compagnie UNI-AIR a Toulouse, un certain H. Clercporte plainte contre
« les agissements des contréleurs de la navigadiérienne »de Blagnac pour
« entrave a la liberté du Travail »Rien que ¢ca !!

Les Controleurs, explique-t-il dans sa plaintes@at rendus coupables, a ses
yeux, le 4 novembre, d’avo« retenu au sol pendant une heure son avion
immatriculé FBTYV ».

Contre toute attente, le Procureur va commencedqamner suite.

Le 27 novembrdquelle célérité de la Justice...) cing Contrélesost
convoqués par la Police de I'Air et des Frontieted'aéroport.

Il s’en suit une violente polémique avec le Comnaardi’Aérodrome)).
Springisfeld, qui va méme jusqu’a nier, par écrit, avoir fouss homs a la
police....

Pour ma part, jinterviens par écrit et aussi g&ghone aupres du DG d’Uni-
Air.

Nous n’étions pas spécialement inquiets et encorasnntimidés.

Mais nous n’allions pas rester non plus sans aee. f

Aussi,Francois Chambelin,Membre du Comité National et Délégué de la
Section Locale, se présente le premier, fort dadgwaration que nous avions
mise au point ensemble.

Il déclare aux flics médusés :

« Conformément au Statut Général des Fonctionna&iteges dispositions
générales sur I'obligation de discrétion professielie, je n’ai rien a déclarer,
ni en mon nom personnel, ni au nom de fonctioneausceptibles d’étre
concernes ».

La plainte restera ensuite sans suite.... Et le moewe continuera a Blagnac
comme si de rien n’était. Et malgré une nouveltgaive d’intimidation écrite

du DG d’Uni-Air.

Alors, J. Spriginsfeld (que la Chambre de Commerce appelle respectueusemen
« Monsieur le Commandant de Réseau Aérien », Gorp®ie d’extinction....)

va se venger honteusement en faisant exclure 1% gimux Chefs de Quart,

Morin etVital, coupables du « crime » d’avoir fait annoncer sATIS les

heures d’arrét des décollages......

Cette répression locale d’'un autre age ne se paduia Blagnac. Preuve que
ce M. Spriginsfeld était bien mouillé jusqu’au cou dans toute cetstdiie
pitoyable.



Evidemment, la presse se déchaine contre nous.rndement moins qu’au
cours de I'été 78. Il y a bien sir moins de vacansceét de bébés a pleurer dans
les aérogares.... !!!

Mais ici ou la, notamment a Satolas, des passaggngfestent leur colere.

« France-Inter » veut m'interviewer Hugues Girard, son correspondant a
Marseille(aujourd’hui & FR3 Méditerrannéggn reportage ailleurs, sur ordre de
son Rédac-Chef, fait demi-tour sur I'autoroute diaw’appelle pour venir au
CCR.

Mais, bien entendu, les gendarmes lui barrentrigentEt c’est devant eux que,
depuis sa voiture émettrice, je passe en direc dgjournal de 13 heures....
Ces pauvres gendarmes ne sont pas de taille....

Au CCR Nord, nous faisons entrer discretementdemglistes du « Matin »
(journal aujourd’hui disparu lui aussidu « Monde » et de « La Croix ».

A Aix, ils arrivent quand méme a intercepter le DEpMaire Communiste de
Gardanne. Mais nos ruses de sioux nous permettefaire entrer le Sénateur
Communistd_ouis Minetti ainsi que le Conseiller Général Socialistan-
Francois Picheral(qui sera plus tard Maire d’Aix).

Le 6 Novembrge suis L'INVITé du« Téléphone sonne »a célebre émission
sur « France Inter » qui existe toujours actuellethe

J'ai indiqué a la station, lorsqu’elle m’a contaajge je ne pouvais me rendre a
Paris vu...le manque d’avions!!! Qu’a cela ne tienne. « France Inter » a loué
trois lignes téléphoniques et je me suis retroavécHugues Girard, dans le
studio gu'’il avait aménagé dans sa villa de fomcéadViarseille.

J'avais quand méme souhaité » avoir un garde qasc@e ser&hristian

Clave !l

Apreés une tres bonne présentation du sujet deds®om,Claude Guillaumin
commence ainsi les échanges :

- M. Fournier bonsoir. Les Aiguilleurs du ciel, jBimpression, ont le
sentiment d’étre des mal aimés ?

- Bonsoir Monsieur. Je crois effectivement que d’espression que les
médias actuels donnent de nous et c’est un peuemnahx car étre mal
aimeés quand on a la responsabilité de la vie dessagers comme nous
I'avons, c’est étre trés peu payés en retour pgap@t a la mission qui
nous a été confiee.

- Donc ce n’est pas vrai ?

- Ce n’'est pas vrai qgue nous sommes mal aimés. & perau fond d’eux
mémes les passagers doivent savoir que nous dangliéurs intéréts,
vitaux j'allais dire, pour que leurs vols se dérent le mieux possible.

- Mais guand je disais mal aimés, ce n’était pagtaint en ce qui
concerne les passagers mais c’est peut-étre piesdouvoirs Publics,
non ?

- Ah...alors du coté des Pouvoirs Publics, le contartast tellement lourd
gu’effectivement il est certain que du coté du BMare des Transports,
nous passons sans doute pour les mal aimés deitoMa

Le ton de I'émission était donné !

8 Curieusement, j'avais perdu la cassette d’ennegisnt de cette émission. Un enregistrement quiait &té
offert parArmand Calvet. MaisMichel Polacco, a France Info, m’en a gentiment procuré uneeapy a un
an ou deux.



Et je suis longuement « cuisiné » daude Guillaumin. Et j’ai droit, de la
part d’'une auditrice a la rituelle question surddsebés qui pleurent dans les
aérogares »!!!

Michel Polacco,journaliste lui aussi de « France Inter » a 'égmquwient me
porter une contradiction de « trés bon aloi » e@migolera hors antenne
ensuite.

La CGT, vexée, tentera une manceuvre de diversio@ussissant a faire
intervenir quelques instan@hristian Gonnord, le Secrétaire de leur Section
d’Athis-Mons....

Apres I'émission, je ne sais plus pourquoi, hotswaons au CCRChristian
et moi, sans doute pour récupérer ma voiture. Khisstian « m’impose »
(") de passer par la Salle.

Emotion de ma vie : tous les Contréleurs présantewent pour m’applaudir. lls
avaient écouté I'émission avec un transisténhie Gicquel, qui jamais encore
ne m’avait fait la bise (c’était I'un des rares...Jarsauté au cou .

Quelques jours plus tard je vais recevoir unedettronyme, via la Tour de
Marseille, postée a Toulouse :
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Mais Le Theule, lui, il s’en fout. Depuis la veille, il est envisite officielle »au
. Maroc.

Mais dés I€7 il est de retour a ’Assemblée Nationale ou il attaque trés
violemment.

Pendant deux jours, je suis assailli par la prgasgeut que je réponde aux
attaques du Ministre.

Je vais refuser tout net et tenir bon. J'explique jaurnalistes que« les
ContrOleurs ne sont pas en greve pour que je cortanes propos de Joél Le
Theule mais pour que celui-ci réponde a leurs reiaations ».

Par la-dessus, « Antenne 2 » me sollicite pouris8ion« Le Crible »de Louis
Bériot. Je ne connais pas cette émission d’aprés leurgbdenl3h. C’esiean-
Bernard Travert qui me déconseille fortement d’y aller vu les noglis

« particulieres »de ce MBériot qui s’est fait une spécialité de dézinguer tous
ses invités quels gqu’ils soient., le notaire, lelanger....

Lorsque je décline I'invitation,ouis Bériot est furieux. Il va d’ailleurs nous
accuser a I'antenne de nous étre défilés. Moindde. mTellement furieux, il ne
pense méme pas a inviter un autre syndicat. Taguxmi

Le 12 novembre« Le Monde » publie un article signé de ma blanmohe.
C’est la troisieme (et derniere) fois que j'ai hehneur.

L’'article s’intitule « De la sanction a la médiation »

Le lendemain, de larges extraits de celui-ci septis dans nombre d’autres
journaux
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Mais aussit6t, le Ministére puis la DGAC rejettenmédiation proposée. Au
prétexte «qu’elle n’est pas conforme aux regles administradss. ...

Et puis nous apprenons par la presse que plusieucompagnies aériennes
annoncent leur décision de nous assigner en justice

Aussitot, je demande a nos Délégués de Paris deeretette assignation des
mains d’un huissier si il se présente. Ce qui ¥eciffement se produire dans
les jours qui suivent.

Le 14 novembrec’était prévu de longue date, 'APCA, et le SNCiiénnent a
Aix en Provence une réunion avec des pilotes duLSNAdministration
locale, qui n’a quand méme pas o0sé leur refusetrée du site, leur interdit
cependant de visiter la Salle de contrdle. Inteilig n’est-ce pas......

Le 15 novembrale bon matin, je suis réveillé par le Chef de Qdamuit du
CCR/SE,Robert Bosc.ll mannonce que les grilles d’entrée viennent ¥ ét
fermées par les gendarmes (personne ne les acaiteevu fermées depuis
I'ouverture du Centre en 1963....) et, surtout, qaestcars de CRS sont
stationnés de I'autre coté du grillage, Villa Migr&ur le terrain de 'Armée de
I’Air mitoyen.

Quelques instants plus tard, je recois d’autrepsaie fil pour me prévenir
gu’un détachement de Gardes Mobiles vient d'arrateCCR de Bordeaux.
Tautau m'informe que les CRS d’Orly sont en alerte poureselre si
nécessaire au CCR Nord tout proche et un peu pidsBrest m’'appelle, une
compagnie de CRS est garée sur la route qui meGeaive.

Ca tourne vinaigre, ¢ca tourne méme a I'épreuve defce !

Mais il faut garder son sang froid.

A 15h15, jarrive, tres difficilement, a entrer eontact avec le Conseiller Social
du Ministre. Je lui réclame le retrait des forced’drdre de tous les Centres. II
ne veut pas s’engager.

A 15h 30, j'envoie le télex suivant.z Theule :

IC€ZC 1190
AVIGNONCALTELPERTULS 84/73 15 1532

i MINTRAN PARIS
TLE611547

A L ATTENTION DEMONSIEUR LE MINISTRE
SUITE CONVERSATION TELEPHONIGQUE CE JOUR 15H15AVEC MONSIEUR LEONARD
HONNEUR VOUS CONFIRMER DEMANDE EXPRESSDE RETRAIT IMMEDIAT FORCES
DEPOLICE STATIONNEES CRNA BORDEAUX CRNA AIXENPROVENCE COMPTE
TENURISQUES GRAVES QUE COMPORTERAIENT INTERVENTIONS FORCE DE L ORDRE
DANS BATIMENTS JUSQUE DANS LES SALLES DE CONTROLE OU CONTROLEURS
ONT EN CHARGE EFFECTIVE LA CIRCULATIONAERIENNES D AERONEFS

JACQUES FOURNIER SECRETAIRE NATIONAL SYNDICAT NATIONAL
DESCONTROLEURS DU TRAFIC AERIEN

COLA11546 15H15
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Dans les heures qui suivent les cars de flics chasgsent partout.

lls feront une nouvelle apparition le lendemainimatais devant mes nouvelles
menaces, ils recoivent rapidement I'ordre de rapart

Le lendemain, par précaution, nous avons mobilieéhonne trentaine de
Contrdleurs pour garder, depuis le couloir, lesxgeartes d’'acces a la Salle.
Bernard nous informe qu’'un Commissaire de Police se tralares le bureau de
Guyard.

Ce dernier arrive, seul, et nous fait sommatiordeCae I’Aviation Civile a
I'appui (1) ° de lever notre barrage. Il essuie un refus neatgorique,
assortis de quelques quolibets....

BIéme, il nous annonce qu’il va requérir la foredique.

Trés rapidement, nous décidons de faire partiCastroleurs et nous restons,
seuls, les Délégués de la Cgt, la Cfdt et le Sis=pt au total.

Nous nous installons, en ligneliatérieur de la Salle face a la porte d’entrée.
Retour deGuyard, flanqué de son Commissaire. Il lui déclare faites les
sommations d’'usage ».

Et 1a,Bernard, qui n’est tout de méme pas moins que le Chef dui&er
Exploitation, s’interpose (qu’il en soit encore aié aujourd’hui) et il indique
au Commissaire :

« Attendez, il faut tout de méme que vous sachiez ces sept messieurs sont
tous des délégués syndicaux ».

Il a vu juste et vite |8ernard !

Le Commissaire semble stupéfait.

« Ah mais...on ne m'avait pas dit ca. Ca change!tdatne m’embarque pas

dans cette histoire ».

Et il tourne les talons et s’en va. La scene nagqaé plus de deux minutes.
Guyard est tétanisé. Il finit pas partir pour rattrapem &ommissaire dans le
couloir. Rien n’y fera Bernard s’en va également non sans nous faire un grand
sourire...

On n’entendra plus parler de la police.

Par précaution cependant, des le 26 novembrengemnérerai a Paris, BASP,

la Fédération Autonome des Syndicats de Police....

Tout ¢ca pour quoi ?

Parce que nous refusons I'entrée des salles debtesaux leeac chargés de
prendre le nom, en vue de sanctions, des Pref@a@mdleurs qui sont sur les
secteurs inférieurs au moment des arréts de dgeolla

A Bordeaux, ca s’est trés mal passé. lls ont pgatédé un peu excessifs.
Quatre Contrdleurs sont exclus pour TROIS mois.tDieax Délégués Cgt et
un Délégué Sncta.

® Cette utilisation ABUSIVE du Code de I'Aviation\@le refera surface, pour des faits & peu prédairaj lors
du Conseil de Discipline des TAC de la Tour de Bézen 1987.
J'y reviendrai a ce moment-la.



En méme temps, huit Contréleurs sont exclus huisjpour avoir arrété les
décollages au CCR Nord.

Grace a une formule que m’a soufiérnard Vignes, nous contre-attaquons
dans la presse. Nombre de journaux vont titteLes Controleurs n'ont pas
besoin de caporaux ».

Mais, en face, ils ne veulent rien céder. Le Jdubifciel du 17 novembre
publie I'arrété dd_e Theule mettant en place ke Plan Machenaud ». C’est
pourtant ce « Plan » qui a mis le feu aux poudres.

Je lance alors une série de télex au Snpl, auxtBgpaux Seénateurs...

Six nouveaux Contrdleurs sont exclus huit jouroédBaux.

Puis ces exclusions, notifiees par téléegramme ddailen!), vont s’étendre a
tous les Centres et dans certaines Tours.

Bien entendu, tout au long de ce conflit, nousralltenir assemblées générales
sur assemblées générales.

Voila a quoi s’occupailean-Claude Blaquierependant les débats, il
dessinait....

A la suite de divers contacts, le principe d’'unecantre avec le Directeur de la
Navigation Aérienne, si le mouvement est suspeesiarrété et avalisé par les
Assemblées Générales.

Nous sommes I21. Mais Machenauda un déjeuner en ville.... Il ne recoit les
Syndicats qu’a...17h30 ! C’est plutét mal percu !

D’autant que pendant la tenue méme de cette ramcamie nouvelle vague
d’exclusions s’abat sur la France entiere a coepglégrammes officiels.



Mais peut-étre le Directeur était-il en train ddigeérer » le long article que
notre amiPatrice Vautier vient de publier dans le « Canard Enchainé » du
jour :

" CONTROLE

AERIEN

b Conad 0u|¥

Les nuages s

E vendredi 2 novembre au matin, le Mystere 20 imma-
triculé « FM 0001 » décolle de Tours pour Villacoublay.
A bord : Giscard. A 9 h 08, venant d’Amboise, Pavion
survole Chateaudun et monte du niveau 80 (8.000 pieds =
2.600 metres) au niveau 140 (14.000 pieds = 4.600 metres).
En face, un Nord 262 immatriculé « FMO 535 », qui a
décollé de Villacoublay pour Bordeaux, passe Chiteaudun i
9 h 03 et Amboise a 9 h 10, Il monte, Iui, au niveau 150.

"amoncellent

Le controle aérien lui demande d'accélérer sa montée pour rester
au-dessus du Mystére de Giscard. Les deux appareils se sont
croisés entre Chiteaudun et Amboise; le Nord 262 transportait
le cercueil de Robert Boulin ; il a failli froler de beaucoup trop
pris l'avion présidentiel. Et c'est grice an controle que la
séparation réglementaire de 1.000 pieds a éiC respectée : les
adienx de Giscard a son ministre se sont donc effectués en plein
ciel, et conformément aux régles de la circulation aérienne,

S

Comme quoi le controle
aérien, c’est précieux : il nous
a peut-étre permis d’écono-
miser un président de la Ré-
publique. Cela n'empéche pas
nos Excellences de raconter
beaucoup de bobards a pro-
pos du conflit des aiguilleuis

tréle d'Aix-en-Provence, par
exemple, d'assurer l'appro-
che d’'un appareil se posant a
Perpignan ou méme.. en
Corse, c'est-a-dire a plusieurs
centaines de kilometres! A
une telle distance. les pannes
radio sont probables. L'avion

du ciel. Et notamment le « controlé » serait alors or-
nommé Roger Machenaud, phelin.

directeur de la mnavigation 2

agérienne au ministére des Deuxiéme évidence : con-
Transports. Ce Machenaud trairement & ce que disent
est lauteur d'un plan de les pouvoirs publics, les tech-

restructuration auquel s'oppo-
sent farouchement les contré-
leurs.

Dans « Le Monde » du
9 novembre, Machenaud
écrit :

« Le soi-disant plan Ma-
chenaud se résume a l'appli-
cation d'une réglementation
nationale ancienne et a une
meilleure répartition des
fonctionnaires sur les aéro-
dromes. »

Faux, votre Honneur. Ce
plan vise tout simplement a
comprimer les effectifs parce
qu'il n'y a pas assez de fric
dans la caisse. A preuve,
cette lettre adressée le 16 oc-
iobre 1979 par le directeur
régional de I'Aviation civile
Sud-Ouest a son patron Ma-
chenaud :

« Vous envisagez d'utiliser
le personnel d'une fagon plus
rationnelle en concentrant
sur les CRNA (Centre régio-
nal de la navigation aérienne)

— JYai sur l'écran, I'avion transportant Boulin.
— Moi, celui de Giscard.
— On loisse un ange passer entre les deux ?

« Une seconde mesure per-
mettrait une économie de
personnel... »

Et voila l'objectif des pou-
voirs publics : ¢ économiser
le personnel ».

Silence radio

Un angoissant télex du 26
octobre montre également a
quel point l'oseille fait deé-
faut. I1 émane de la mainte-
nance (entretien) de la ré-
gion de Rennes, et il est
adressé a4 Nantes, Deauville,
Brest, Dinard, Orly, Rennes,
aux centres de _controle

vous informer a compter de
ce jour suspension des main-
tenances périodiques y com-
pris maintenances annuelles
ILS et VOR stop. Seuls de-
vront étre assurés les dépan-
nages urgents c'est-a-dire
station ou fréquence totale-
ment hors service. »

L'ILS (Instrument Lan-
ding System) et le VOR (Vi-
sual Omni Range) sont des
équipements autorisant la
percée et le radio-guidage des
avions. Sans eux, les appa-
reils sont aveugles et sourds :
or, toutes les installations
vitales pour la sécurité en ser=

niciens de l'aviation civile ne
sont pas assez nombreux pour
remplacer les contréleurs sur
les terrains secondaires. En
1983, le déficit sera de 127 \n-
dividus, La parade consiste
a confier la « vigie » (tour
de contrdle) & des agents de
chambre de commerce,.. C'est
d'ores et déja le cas pour 34
zérodromes francais, dont ce-
Jui de Périgueux. Et le 16
mars 1975, deux appareils en-
traient en collision au-dessus
de ce terrain (1 _mort). La
cour d'appel de Bordeaux a
estimé a 50 % la responsabi-
lité de l'agent...

Gare au carfon

Enfin, faute de contréleurs
ou de techniciens, de nom-
breuses tours de controle fer-
ment purement et simple-
ment la nuit, pendant les
week-ends ou méme le jour
a4 certaines heures creuses.
Résultat : il n’y a plus aucun

gran le d'Athis-Mons et de Brest-Lo- vice dans Touest et le controle. Ainsi la tour de
g:ntréle g:;p':g}:‘):o;:swaér: perheit. Que ditil 2 Une nord de la France, ne peu-  Granville, dotée de deux
dromes secondaires. Cette so- Phrase qui donne froid dans vent plus, faute de crédits, contréleurs seulement, ne

lution doit permettre une
é¢conomie de personnel sur les
aérodromes. » Et plus loin :

le dos (notre document).

« ... En raison situation des
credits du groupe a honneur

A L'AVEUGLETTE

CRAA NORD GRNA

Jd LFRSVD LFRSVU LFRSYOD LFROVD LFPOYL LFRNYU LEFFV LFRRYY

251500 LFRNYJ
TTENTION BATNTENANCES LOCALES POUR INFO ORAG/N D1 DRAG/N D2 D2T
¢ GUEST CNEF ‘DISTRICT BRETAGNE MR 1284 HSER EN RAISON

Faute de crédits suffisants, tous les instruments de
radio-navigation situés dans l'ouest et le nord de la France

ne sont plus entretenus :

ilotes et passagers n'ont pl

s
qu'a compter sur leur Bon “éloile... ; ",‘

étre surveillées et entrete-
nues ! Voila qui promet quel-
ques sueurs froides aux pilo-
tes...

(einfure
pour la sécurité

Aux passagers aussi, Le
plan Machenaud, en effet,
veut affecter les officiers
controleurs uniquement sur
les aérodromes principaux do-
tés d'un contréle d'approche.
Il les retire donc des aéro-
dromes secondaires, ol ils
seront théoriquement rem-
placés par des TAC (Tech-
niciens de I'Aviation Civile).

‘Premiére évidence : on va
demander au centre de con-

fonctionne pas en fin de
semaine : le dimanche 14 oc-
tobre, deux appareils — dont
I'un venait de décoller de
Granville — se sont percutés
a proximité de ce terrain. Bi-
lan : sept morts.

Une chose est siire
en arrive a la gréve générale
des contréleurs, le gouverne-
ment évitera de faire appel
aux militaires. Le plan Clé-
ment-Marot avait tait 63
morts en 1973 — 68 morts dont
on ne parle plus, puisque ie
dossier d'instruction s'est mys-
térieusement volatilisé. Ni le
Parquet de Nantes, ni le mi-
nistere de la Justice ne veu-
lent dire ol il se trouve...

Patrice Vautier.

: 81 on
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La reprise des « arréts de décollages » est immeédiéss le lendemain matin. Et
Le Theulerecoit un télex cinglant que je m’empresse d’env@yecopie a de
nombreux journaux et agences de presse.

1C2¢ RAYAZ4 0740
AVIGNONCAL TF PERTULS 322/308 22 1058

TLREAASAT
WINTRANGAASLTF PARLS

ATTENTION MR JOEL LE THEULE MINISTRE DES TRANSPORTS

HONNEUR VOUS COMHMUNLGUER TEXTE DECLARATION FINALE DU SNCTA EN
CONCLUSION REUNION 24 NOVEWBRE PRESLDEE PAR DIRECTEUR NAVIGATLION
AERIENNE STOP CITATION =

MONSIEUR LE DIRECTEUR

VOS PORTE PAROLES LES CHEFS DE CRNA SE SONT
FALTS VYOS INTERMEDLALRES POUR NOUS INFORWER QUE VOUS PENSLIEZ QU 1L
FALLALT GQUE CHACUNE ADMINISTRATION ET CONTROLEURS SORTENT DIGNEWENT
DU MOUVEMENT ACTUEL VOUS NE NOUS DONNEZ AUCUN ESPOLR QUE NI LES

UNS NI LES AUTRE © EN SORTENT LA TETE HAUTE LA REUNION D AUJOURDHUL
AURALT PU SE TENIR IL ¥ A UN WOLS TAMNT ELLE EST VIDE DE SUBSTANCE
ET TANT ELLE FALT ABRSTRACTION DE TROLS SEWMALNES D ACTION DURE DANS
LA NAVIGATION AERLENNE CE SOIR 5 DEWAIN » LES CONTROLEURS JUGERONT
SEVEREMENT 1L EST DOMMAGE QUE VOUS N AYEZ PAS COWPRIS GU 1LS

SONT FATLGUES CHAQUE ANNEE D ETRE OBLIGE DE REPOSER LES PROBLEWES
DE LA MEWME FACON PAR L ACTION REVENDLCATIVE SANS JAMALS TROUVER AUCUN
E SOLUTION A LEURS PROBLEMES JE CRAINS GU ILS NE SOLENT PRETS CETTE
ANNEE - A ALLER JUSQU AU BOUT J ATTLIRE 3 WONSIEUR LE DIRECTEUR
SOLENNELLEMENT VOTRE ATTENTION SUR LE FALT QUE POUR LES WOWMES
ET POUR LE SERVICE PUBLIC LA SEULE SOLUTION SOIT LA NEGOCLATION
TOUTE AUTRE SOLUTION PASSE PAR DES SANBTIONS A LA MESURE DE LA
MOBILISATION DES CONTROLEURS SOLT

AU WMASSACRE DES HOMMES ET, A LA PERTE DE L AWE DU SERVICE JE CRALNS
QUE S1 VOUS NE REFLECHISSEZ PAS RAPLDEMENT VOUS SOYEZ BLENTOT LE
DIRECTEUR D UNE NAVIGATION AERIENNE TOTALEMENT EXSANGUE FIN

DE CLTATION. D AUTRE PART PROCEDE QUL A CONSISTE A ADRESSER
NOUVELLES EXCLUSIONS TEMPORALRE A CONTROLEURS PENDANT LE DEROULEMENT
DE LA DITE REUNION ET AVANT SOM ACHEVEMENT A ETE JUGE DU PLUS
MAUVALS GOUT ET INDIGNE DES AUTORITES QUL EN PORTENT LA RESPONSABILIT
W

JACQUES FOURNIER SECRETALRE NATIONAL SYNDICAT NATIONAL
DES CONTROLEURS DU TRAFIC AERLEN

Seule bonne nouvelle depuis longtemps, nous appsaqnoen Allemagne,
Hans Stang,porte-parole du Syndicat des Controleurs d’OutraRieévoqué
lui aussi en 1973, est enfi@intégré.

Le 27 « Le Point », avec I'assistance du Sncta, réaliseeportage au CCR
Nord. MaisMachenaudn’aime pas ¢a du tout, du tout et c’est en persaojorie
notifie aux journalistes de 'hebdomadaire qu’uidenterdit la visite de la Corta,
la Cellule d’'Organisation et de Régulation du Ta&eérien. Evidemment, Ia, ils
auraient pu constater I'ampleur du conflit dangd¢da France....

De son cot€harrot a Marignane, qu’on avait pas vu a I'ceuvre depuis
longtemps (et qui sans doute veut se faire remagpreme son copain de
Blagnac), se met en té&e faire décoller les avions pendant les créne&aurréd
des décollages. Comme si il pouvait quelque cHegmuvre, contre le Centre
de Contréle d’Aix.... Evidemment, sa tentative avatd passe, un peu plus,
pour un imbécile.

Mais ce ne sont la que péripéties subalternes.



Nous avons mis moins d’une semaine pour répondreednitiative dd_e
Theule. Nous avions appris qu'il avait écrit a chaque IRéget a chaque
Sénateur.

Bien entendu, nous avions eu copie de sa bafouille.

Alors, a notre tour, nous écrivons a chacun ddPegementaires pour réfuter
point par point les faux arguments du Ministre.

Et pour faire bonne mesure nous adressons égal@mieatcourrier aux
journalistes.

Ce sont pres de sept cents lettre qui sont aip&idi&es en un temps record.

ET L'ASSIGNATION DES COMPAGNIES AERIENNES ARRIVE BNN A
MON DOMICILE.

C’est tellement grotesque que cette assignatiama@aiment AUCUN impact
sur le déroulement du conflit pas plus que surdeaides Controleurs.

Le Sncta, la Cfdt, la Cgt et méme la Cftc ( la payelle ne participe méme pas
au mouvement...) sont assignés par sept Compagugjiesates, toutes
disparues depuis : TAT, Europe Aéro Service, Aijolin Air Littoral, Air

Alsace, Air Alpes, Uni Air (évidemment...) auxquellgsst associé le Comité
des Transporteurs Aériens Régionaux.

Au total, ils nous réclament la sommediix millions deux cent vingt six mille
quatre cent quatre vingt dix huit francs ( 2 228 49
Remarquez donc I'extréme précision : au franc pteBigre.

La défense du Sncta est immédiatement confidde Bumas.
La CGT va prendre comme avocat celui du Skia ,Rappaport. Cfdt et Cftc
feront appel a de célebres...inconnus.

Le 28 novembrealors que le Bureau National du Sncta est réuairés Ryrace a
une médiation du SNPIRoger Machenaudrecoit tout a faibffficieusement,
en présence André Delaune,Vice-président des Pilotes, une délégation,
Roger ResseguierBernard Vergnaud et moi-méme, au Ministere
du....Logement®

Le quartier est quasiment bouclé par les CRS (lhwgodiscrétion
recherchée...) mais le Directeur nous confirmera biement que ce
déploiement n’est pas pour nous....

Nous lui disons alors nos quatre vérités. Il n’emdndait pas tant.... Ses
certitudes vont quand méme en prendre un coup...

C’est au cours de cette rencontre que je vais regagmon surnom,
«AYATOLLAH », inventé ce soir la, au moment ou hous nous sapapar
Samy-Marc Saadial'inamovible « Conseiller Social ». Ce qui feraitd&urs
beaucoup rire M. Machenaud, ajoutamjue ¢ca m’allait pas mas....

19 Nous avions pris la précaution de prévenir la&da Cftc au tout dernier moment. Ils n’ont pasufté. En
revanche, notre ararzelino, Secrétaire de la Section d’Athis va prendre wmpate sang et déchirer sa carte
en Salle. Il se retrouvera un peu penaud en apptrémnaérité.....



Dailleurs, plutét goguenard, Msaadiaporte ostensiblement un exemplaire du
journal « Minute » avec ses dossiers.

Du coup nous allons I'acheter.

Et nous ne sommes pas deégus.

Nous avons encore droit au « Pagailleurs du o&lavla fameuse photo de I'été
78. lls ne se renouvellent pas beaucoup dans ceglou

En sur-titre il y a ce bandeaw Dans l'illégalité et au meépris des usagers ».
Et en Iégende de la photo, cette fois elleadtalisée:

« Deux des principaux meneurs, Rougy, le blond staire général du
syndicat CGT des contrbleurs, techniciens et élentciens et son acolyte, le
barbu Fournier, qui s’était surtout illustré en juiet 1978 lors de la greve
précédente ».

Cette fois, je parais normal sur la photo qui peavielle aussi de celles faites
lors de notre conférence de presse de 1978

Jamais le Sncta n’est cité dans I'article qui e $rend qu’a la Cgt. La légende
est telle qu’on peut penser que moi aussi je reptésce Syndicat....Bof, ¢ca
vaut pas le coup de perdre du temps avec « Minute »

Le lendemain, la réunion du Bureau National se @gtimais nous nous
rendons aussi au Sénat pour rencontrer les Sésatela Majorité, MM.
Legrand etChérioux .

Le premier, dépose le jour méme une propositio@a@amission de Contrdle
ainsi libellée :

« Commission chargée de recenser les moyens esopeel et en matériel
affectés au contrdle de I'espace aérien métropatitale rechercher les causes
des perturbations du contrdle du trafic aérien olpgées notamment en
1973,1978 et 1979 et de proposer des solutionsoalic qui oppose certains
personnels de la navigation aérienne a leur adminggion de tutelle, en
particulier en ce qui concerne leur statut et leucenditions de travail et de
rémunération ».

C’est clair, net et précis !

Joél Le Theulequi nous aura recgu entre temps, y voit un grangelarbes le
12 décembre, a sa demande expresse la droit@galeatejette sechement la
proposition.....

Quittant le Sénat c29 novembreu soir, nous voila sur I'autoroute du retour,
Christian Clave, Jean-Bernard Travert, Gérard Raguin , Yvette Gervaiset
moi dans la grande CX Citroén gGbarles Tuduri nous a aimablement prétée
pour ce voyage.

La radio est branchée sur France-Inter.



Au flash de 23 heures, nous apprenons, stupéfaitsle CCR d’Aix vient d’étre
évacué suite a une alerte a la bombe.

A minuit, France Inter laisse entendre que l'autkif'alerte est
un...Contréleur. Plus personne ne dort dans la weitur

A 1 heure, France Inter annonce l'arrestation dantroleur d’Aix et de son
frere.

Nous sommes consternés. Et moi-méme, cette fais'geerve un peu ! Car je
soupconne un membre des mes commandos secrets,am@ndu mal a y
croire. Mais on ne connait jamais personne par ccedie « somme »
littéralementGérard, qui est au volant, de me trouver un téléphonas Iglar
I'autoroute....( les portables n’existaient encore pas...mais deettagon, je
n’en aurais srement pas utilise un, par précaytion

De la premiere aire de repos atteinte, je contdegeipe de nuit. Et par un jeu
de lignes directes, pour éviter les écoutes ettad nmuverts, c’'eshlain
Pocachard(T) qui me rassure (un peu) et me donne lideditit€ontréleur
fautif.

J'ai a peine dormi chez moi que. Maadiame réveille au téléphone.

Je lui confirme bien évidemment que le Sncta neastacouvrir cette idiotie.
M. Saadiaconclut la conversation par cette phrase qui reemée encore
aujourd’hui aux oreilles« vous ne reverrez plus jamais votre collegue a la
Dgac ».Et je me souviens lui avoir répondiwon verra bien ».

Je n’ai jamais su si MBaadiaavait aussi appelé les autres Synditats

1 Aussitdt et tout & fait logiquement, I’Administiat porte plainte contre le Contréleur.

Le Sncta ne va pas se méler de la procédure judicéiautant que l'intéressé, n'étant pas adhélerSyndicat,
ne nous demande rien.

Il est évidemment également suspendu immédiatedeeses fonctions, avec procédure disciplinaireciéla
Cette fois, nous sommes directement concernésymilsgSyndicat est majoritaire au Conseil de Diswp
(CAP).

D’autant plus concernés que ce garcon, Controtéargondéré, trés apprécié, participe au mouveetgur la
peine, vient d’étre exclu pour huit jours.

Il semble gu'il n'ait pas supporté cette sanctibqugil aie donc pété les plombs a cause de celle-c

Nous avons donc un apre débat au Bureau National.

Finalement, notre position sera tres simple. Hergukstion de défendre I'acte en question.

Nous bornerons notre « défense » a veiller a cdagpeocédure disciplinaire soit scrupuleusemeiviesu

Elle ne le sera pas !

L’Administration I'a-t-elle fait exprés ? On peut douter, mais nous ne I'avons jamais su.

Toujours est-il que le Conseil de Discipline estvagué in extremis par rapport aux délais légatibien aprés
la fin du conflit.

Le Sncta aurait pu trés facilement contrecarr@réeédure en ne se présentant pas. Le Quorum a&eess
n'aurait pas été atteint, la réunion aurait aldésréportée AU-DELA des délais Iégaux...

Nous avons fait savoir que nous n’'allions pas j@gepetit jeu et nous nous sommes retrouvés etiqrodie
force face a la bévue de I'Administration !

La CFDT s'impliquera également et de facon trésemtie bien que non coordonnée avec nous.
Finalement, le Contréleur en question aura une dméde 800 F. au Tribunal powrdivulgation de fausses
nouvelles dans le but de faire croire a un atteotaitre des personnes et des biems$ aura de lourdes
sanctions en Conseil de Discipline. Le Directewrswecevra d'ailleurs, a sa demande, dés la fi@chseil.

Le Contréleur sera réintégré au CCR d’Aix. A maraiesance, aucun de ses collegues ne lui feradgisbn
comportement et lui et moi n’en reparlerons janisliais son regard, lors de nos rencontres, en dij@trs
long, méme bien des années plus tard.



Le 30 novembrele Directeur Général en personne menace publiquieteen
procéder a des révocations...

Le 3 décembrdge Président de I’Assemblée Nationalagcques Chaban-
Delmas,recoit en personne le Sncta. Puis les troupes ddi&t se joignent a
une manifestation « devant » Matignon. Mais les GR® la ! La CGT,
accompagnée deeorges Séguyleur Secrétaire Confédéral et le Sncta
demandent, en vain, a étre recus par le Premiestygralors méme que les
Assemblées Générales viennent de décider de susgd&udion.

‘ usnc UBIBT/L"' SNE', W{i

\\AW GATIU « AERE

,. LEN LUTTE DEPMIS S8

Le 4 décembrda suspension étant réellmél Le Theule convoque par télex
tous les Syndicats pour le lendemain.

Le 5, la rencontre va durer quatre heures et demie. t&aSt obtenir que le
Ministére établisse des « Notes de Travail » nsdadiux débats. D’ou la
longueur de la réunion.

Bernard VERGNAUD, Moi-méme, Francis MONBOISSE a gahe de la photo.
Au fond du bureau, on reconnait Claude Abraham aiél le Theule.



A la sortie de la rencontre, un journaliste de IPAR’offre la dépéche qui a été
rédigée et diffusée juste apres notre arrivée anshéire :

AFP  AMIO

PARD290 3.

PAP I ER ANNONCE

@NTROLEURS AERIENS ’

LA PREMIERE RENCONTRE LE THEULE-SYNDICATS

PARIS, 5 DECEMBRE (AFP) — UNE PREMIERE; RENCONTRE ENTRE LE MINISTRE
DES TRANSPORTS ET LES REPRESEMTANTS SYNDICAUX DES COMTROLEURS -
AERIENS DEPUIS LE DEBUT DU CONFLIT, L Y A PRES D’UN MOIS ET DEMI,
SYEST TEWUE MERCREDI AU MIN|STERE.

LES CONTROLEURS ONT SUSPENDU LEUR MOUVEMENT D?ENTRAVE AUX
DECOLLAGES , AU MOINS JUSQU’A JEUDI SOIR ET LES RESULTATS DE CES
ENTRETIENS AVEC LE MINISTRE, M. JOEL LE THEULE, SERONT SOUMIS
JEUDF AUX ASSEMBLEES GENERALES, DANS LES CEWTRES DE CONTROLE z A 15
H, A ATHIS-MONS ET EN FIN D®APRES MIDI A AfX-EM~PROVENCE ET
BORDEAUX. MAlS, DE SON COTE, LE MINISTRE DES TRANSPORTS A D?ORES ET
DEJA FIXE UN HOUVEAU RENDEZ-VOUS AUX CONTROLEURS POUR LUNDI MATIN,

LE DIRECTEUR DE LA NAVIGATION AERIENNE, M.  ROGER MACHENAUD ET LE
DiREGTEUR DE L’AVIATION CIVILE, M. CLAUDE ABRAHAM, PARTICIPENT AUX
DISQUSSIONS QUJ ONT DEBUTE A 18H.30 ET POURRAIEMT SE PROLONGER TARD
DANS LA SCIREE. . :

~~ DU COTE SYNDICAL, LA DELEGATION COMPTE 16 PERSONHES REPRESENTANT
L*ENSENBLE DES ORGANISATIONS : SWCTA, CGT, CFDT, FO, CGC, CFTC ET
SHIAC (SYHDICAT HATIONAL DES INGENIEURS DE L*AVIATION CIVILE).
SUIVRA DM _ -

AFP 052009

AFP AN68
PARD292 3 .
QONTROLEURS AERIENS

LES REPRESENTANTS DES CONTROLEURS ABORDENT CES DISCUSSIONS

*7DANS UM ESPRIT DE NEGOCIATION??, A DEGLARE JACQUES FOURNIER,
SECRETAIRE NATIONAL DU_SNCTA, A SOM ARRIVEE AU MIMISTERE. LES

— AIGUILLEURS RECLAMAIENT UNE TELLE RENCONTRE AU SOMMET DEPUIS 45
JOURS, A=T-IL. SOULIGNE, *’HOUS NE POSONS AUCUN’ PREALABLE??; A

HJDIQ(’E POUR SA PART, ROGER SOLAS,. REPRESENTANT CGTa )
© A 19H,.30, AUCUN thoice sur La NATURE DES DISCUSSIONS H?AVAIT
. FILTRE MAIS LE FAIT MEME QUE CETTE REUNION AU SOMMET SE TIENNE

. PERMET D’ESPERER UN DEBLOCAGE DU COMFLIT QUi DURE DEPUIS
. CETbhe, : Q E DEPUIS LE 25

AFP 052012

Mais quelques instants plus tard, japercois unegournaliste de 'AFP,
planqué derriére une voiture, en train d’essayarhdger la discussion que nous
avonsGilles Rougyet moi. En fait, nous sommes en train de déciderlgs

deux délégations CGT et Sncta vont diner ensemble !

Je m’approche du journaliste. Je lui indique cermues venons de décider et
d’un ton sans réplique je lui conseille gentimemné pas s’aviser de nous
suivre.... Il s’éloigne un peu penaud. Et avec la @gts allons diner
tranquillement dans un restaurant de Montparnasse.

Des le8 nous établissons une série d'amendements a ces. Nmtes proposons
le lendemain a la Cgt et a la Cfdt de déposer emun ces amendements.
Elles refusent...



Le 10,nous sommes a nouveau recus par le Ministre.

Les Contrdleurs d’Athis-Mons ont décidé de veninifester sous ses fenétres.
Du coup, je me méfie. J’envoie un émissaire qucordirme que les forces de
I'ordre sont déja la.

D’un bistrot, jappelle le Ministere . Je l'infornm’il est hors de question que
la Délégation Sncta traverse un cordon de police potrer au Ministere (ce
gue les autres Syndicats avaient fait.... !!!). Duggocomme par enchantement,
la flicaille disparait dans les rues adjacentes.

Lorsque nous entrons dans le hall, une forét dieqewurs s’allume
instantanémentlean Peyzieux?, d’Antenne2, vient de crier le voila »et il
m’interviewe devant tous les autres Syndicats estp@s.

Lorsque les huissiers nous invitent & monter adjét rejoindre le Ministre dans
son bureau, I'un d’eux se précipite Mwette Gervais :

« Mademoiselle, mademoiselle, la réunion n’est pagede aux journalistes... »

Yvette s’est retournée d’un seul bloc, elle était deuxamas au-dessus de
I'huissier, I'a toisé et lui a déclaré :

« D’abord, on me dit Madame, ensuite, je suis &aae Nationale du Sncta »

Elle a tourné les talons et continué de monter
I'escalier.

L’huissier a bredouillé une vague excuse... et
s’en est retourné dans le hall.

Avant gue la réunion ne débute, je ne sais pluspguit-étreGilles Rougy, a
demandé « combien de télégrammes de sanction auront etgyés\pendant
gue nous serons ici ».

Le Theule, patelin a répondu qu’il n’y en aurait pas mailsaham s’est dressé
et nous a dit « je vais quand méme vérifier.».en allant dans le bureau du
Directeur de Cabinet, juste a coté....

Cela faisait déja un bon moment que les discuss@mmgaient en rond.

Et on commence a entendre de plus en plus nettdazesibgans des
manifestants dans la rue

12 cest lui, qui alors & France Inter, avait reduklpremiére interview de mon existence, en 1&2&lle ou
javais glissé un imparfait du subjonctif & I'inde mon plein gré...



Le Theule,avec son humour bien a lui (!), nous dit alorecson sourire-

rictus qui ne le quitte jamais :@n dirait que vos amis s'impatientent ».

Du tac au tac, je lui demande une suspension aeaégour aller rendre
compte aux manifestants ».

Pris de court et médusé, il n'ose me la refuser !

Je traverse aussit6t le hall et la cour sans padbejournalistes et je vais dans la
rue faire mon compte-rendu. Les flics ne bougest pa

A la reprise de la réunion, un violent incident ppose d.e Theule.

Est présent du coté syndical ( !'!) le SNIAC, len8icat des Ingénieurs de
I’Aviation Civile, qui ne participe évidemment pas mouvement et s’occupe
plutét de nos sanctions. Cela nous gonfle depyésuwdéebon moment.

Le Sniac est représenté par un Commandant d’Aémaglroelui de Perpignan,
Pierre Trautmann.

Nous discutons aprement des horaires de travaiésuw Familles IV » et
Trautmann s’en méle.

S’en est trop et je lui dit sechement qu’il semaiéux du coté de
I’Administration et du Ministere que du coté des8igats.

Le Theule voit rouge. Moi aussi !

Quelques minutes plus tard, excédée, il finit parnameer :

« Puisque c’est comme ¢a, je vais ordonner unesctgn générale sur les
aerodromes. »

Je lui rétorque aussi sec :

«C’est parfait Monsieur le Ministre, c’est ce queusaéclamons depuis des
MOIS ».

Grand silence. Cette foise Theule est completement déstabilisé. Il regarde a
droite et & gauche ses « assistants ». Il resteé!mue
FinalementMachenaudvient & son secours :

« On pourrait effectivement examiner la situatian guelques aérodromes
test... »

Je lui coupe la parole :

« Non, c’est sur les 84 aérodromes ou alors, ilatya pas d’'inspection ! ».
Nouveau silence !

Et finalementLe Theulede dire « bon, puisque c’est ce que veut Monsieur
Fournier, elle aura lieu sur tous les aérodromes ».

Je vais avoir une autre passe d’armes avec lui.

Alors qu’il est parti dans une longue déclaratioméuse sur la haute
technologie de Thomson-Csf, je lui coupe a nouvaaarole :

« J'ai pu le constater au cours de mes nombreuagey a I'étranger, nos
collégues, jusqu’en Australie, ont effectivemestraelars Thomson dernier cri.
Comment se fait-il alors qu’il ne soit pas encorévyu de nous les installer dans
les CCR francgais ? ».

Une nouvelle foisl.e Theulene sait pas quoi me répondre, d’autant que
Machenaud ajoute cette fois« Monsieur Fournier a raison ».



Juste a la fin de la réunion, je vais choBédles Rougydans le couloir pour
I'engueuler !

Au cours des débats, I'un des membres de la Débég@GT s’est permis de
déclarer que le futur Centre de ControleR#gms allait étre« un véritable
camp de concentration » .....

Cette fois c’est un grand silence pesant et glagias’était installé..Joél Le
Theule était entouré notamment de Mavid, son Directeur de Cabinet,
d’Abraham, le DG, deGoetzinger, I'un des Conseillers de son cabinet....ainsi
gue deSaadia!!l!!

C’estAbraham qui rompt le silence avec cette phragge vous remercie, la
moitié de ma famille est restée dans les campyoue citez ! ».

Alors jai somméRougy de ne plus ramener ce gus au Ministére. Ce aqardl ¥

A la sortie, direction le CCR Nord, que les martdess ont déja rejoint, pour
une Assemblée Générale. Sur l'autoroute, c’esblsse avec la voiture des
Renseignements Généraux. lls voudraient bien aravant nous mais c’est raté
et ils n'arrivent pas a rentrer dans la salle dmian. Nous les avons a I'ceil !

Devant I'entrée du CCR Nord.

L’AG parisienne terminée, nous sautons dans umgwinr Bordeaux ou lekl
et12 décembrase tient un Comité National du Sncta.

Le 13 décembrde Sénateur Socialistendré Méric, Vice-Président du Sénat
et grand ami du Sncta, tient une conférence de@m@@gec sujet uniquda
dénonciation virulente du rejet la veille par la qaité de la proposition de
commission de contrble parlementaire.

Le Sncta recoit un courrier deél Le Theulel'invitant & une nouvelle
rencontre le 3 janvier.

Le 18 décembrde Député RPRRierre Pasquinidépose une proposition de loi
tendant a la révocation pure, simple et immédiattdt Contréleur

« participant & un mouvement revendicat¥..... Le jour méme, il se sent quand
méme obligé de recevoir en urgence une délégaddbomtréleurs de Corse,



dont des militants Sncta.... Sa proposition ira deeent dans les cartons. Elle
n'en ressortira jamais !

Je vais terminer cette année2fdécembrepar une longue interview sollicitée
par le journal « Le Monde ». Celle-ci sera intégmagnt publiée le 3 janvier.

Je viens de vivre les deux mois les plus longs a@@imsyndicale.

Bien que menée collégialement de facon parfaitedats les Secrétaires
Nationaux et avec tous nos militants a travergdaée, de fait, notamment par
mes fonctions de « Porte-parole », je me suisue&@our le Ministre, la
presse, les Parlementaires, I'opinion publigueCestréleurs méme, le
«leader » incontesté du mouvement. Je suis d’ailleurgls, & la demande du
Bureau National, a avoir participé a trois des psdunions officieuses et
officielles avec le Directeur puis avec le Ministre

Trés lourde responsabilité !

Empécher I'intervention de la police, supportendagues de sanctions (152
exclusions a travers la France), préparer et agdesecunions citées ci-dessus,
gérer les relations avec les journalistes, leseRahtaires, organiser et
participer aux Assemblées Générales, composereseutres Syndicats, etc...
tout en continuant a travailler, y compris les sy CCR/SE, ce n’était pas
tout a fait simple.....

Je me souviens avoir longuement téter ma pipe devarcheminée des soirées
entiéres, pour réfléchir calmement a tout ca.

Il fallait aussi déjouer la surveillance des Regsements Généraux.

La majorité des Secrétaires Nationaux de trouvddrdeaux et a Aix, nous
avons ainsi organisé une réunion téléphonique des$ieux secrets de part et
d’autre.

Les Aixois, nous nous étions discretement réuréz chon.... propriétaire (1)
gui avait mis son téléphone a notre dispositiorr poie nous puissions éviter les
écoutes.

Mais finalement, la parfaite cohésion au sein dreBu National et surtout la
confiance absolue des Contrdleurs m’auront beauamlép

Oui, trente ans plus tard, je ne peux encore pesasey émotion a cette grande
confiance qui m'a été accordée pendant ces deux adeoconflit trés dur.

Fort des critiques recues a propos du manque d’imi@ation pendant le conflit
de I'été 78, cette fois, nous avons mis le paquatdartir du 25 octobre
jusqu’a la fin de I'année, nous avons diffusé 16~ah-Info », représentant
au total 91 pages. Je crois que nous ne pouvionsfanieux. Mais quel
boulot....en plus du reste !



Tous les moyens possibles étaient utilisés pourraiavancer nos
revendications.

§ T
SYNDICAT NATIONAL
DES CONTROLEURS
DU TRAFIC AERIEN

15 MAI 1970

DEMARHE SN.C.T.A. AU MoMENT DE LA GREVE

" Ref. :
Objet

mAjguilleurs du ciel”

DAwNS LA FoneT ton IuBu}puE

08-05 E L.e 14 Mai 1979

. Grille indiciaire
Fonction Publique

Monsieur Claude LASRY

& Conseiller d'Etat
Président de Groupe de
Travail Fonction Publique
Palais Royal

75100 PARIS R.P,

Monsieur le Conseiller,:

Vous venez d'€tre nommé Président du groupe de travail
chargé d'étudier les problétmes que pose ltactuelle grille
indiciaire de la Fonction Publique et vous n'ignorez sans
doute pas les remous que ce problémes provogquent chez
les fonctionnaires, puisque votre nomination est interve -
nue conformément & l'article 8 de l'accord salarial
conclu en 1978 entre le Gouvernement et les Fédérations
Syndicales de fonctionnaires.

Notre Organisation n'appartient 2 aucune d'entre elles,
mais les problémes en question nous préoccupent depuis
fort longtemps.

En effet, et vos fonctions % la Section du contentieux du
Conseil d'Etat vous ont peut-8tre amené & le constater,
le conflit social chez les "Aiguilleurs du ciel" n'est pas
nouveau et 1'une de nos revendications - 1'intégration des
primes ("Technicité","Exploitation”,"Automatisation”,
"Surcharge") dans nos traitements est systématiquement

~rejetéc compte-tenu de 1'équilibre hiédrarchique institué

par la sacro-sainte grille indiciaire.Plus prosalquement
notre revendication -qui concerne un salaire complémen-
taire, parfaitement connu car établit par Décret, Tepré-

sentant jusqu'2 45% de notre traitement de base,qui n'es
jamais réévalué comme celui-ci, mais au coup par coup e

e A . e e e e e ——————— e e e e e S B s e

naires percevant des primes !



Nous nous devons de vous préciser que notre Organisation
-~ ~ .

aprées referendum aupreés de ses adhérents,a refusé de

parapher le "Protocole d'accord" instituant nos trop nom-

b':reu.ses primes en Juillet 1970, date des derniteres négo-
ciations dans notre secteur,Ce systéme de rémunérations

nous a2 donc été imposé.
Mais il y a plus. .

Notre Corps, celui des Officiers Contr8leurs de la Circu-
lation Aérienne a été crée par la Loi N®°64-650 du 2 Juil-
let 1964, : ' ' ‘

Son article 3 stipule:

"I,es personnels visés & l'tarticle ler ci-dessus (Offiders
"hors catépgorie pour la fixation de leurs indices de trai-
"tement, "

Or,les Pouvoirs Publics ont toujours tenu a nous ratta-
cher % la Catégorie B,tout en nous refusant l'application
de mesures particulidres prévues pour les Corps 2 statut
spécial dans 1'accord Gouvernement / Fédérations de fonc-
tionnaires sur la réforme de la Catégorie B en 1972.

Cependant, si 1'on se réfere a l'article 3 cité ci-dessus,
on s'apercoit que le Législateur a fort bien prévu l'impos:
s8ibilité de la "cascade'" redoutée qui nous est systémati-
quement opposée.A notre sens,compte-tenu de cet article
de Loi,aucun autre Corps de la Fonction Publique, fut-il
de la Catégorie A, ne peut se prévaloir de mesures qui
nous seraient appliquées, soit pour les revendiquer, soit
pour les contester.

Jusqu'd présent,les Pouvoirs Publics, et notamment le
Conseil des Ministres que nous avions saisi en 1972, ont
toujours refusé d'appliquer cet article 3 de la Loi N° 64-
650 du 2 Juillet 1964,

Nous ne sous-estimons pas l'importance qui se trouve at-
tachée % notre dossier, Nous tenions cependant a2 vous le
présenter au moment ol toute la question de la grille in-
diciaire,c'est & dire le classement hiérarchique des gra-
des et emplois dans la Fonction Publique, revient en dis-
cussion,

 Aussi,votre Présidence effective et vos rencontres avec
ljes Fédérations de fonctionnaires engagées, nous nous te-
nons 3 votre disposition pour examiner en détails avec
vous les implications du dossier que nous venons de vous
présenter succinctement, car nous n'imaginons pas que
cette affaire ne vous préoccupe pas également.

Dans cette attente, nous vous prions de croire, Monsieur
le Conseiller,d l'expression de notre haute considéra-

tion. .
Jean-Bernard TRAVERT Jacques FOURNIER
Secrétaire National . Secrétaire National
pour . aux )
1'Administration y Relations Extérieures.

Copies: Monsieur le Ministre des Transp'orts
Monsieur le Secrétaire d'Etat 4 la Fonction Publique



MIXITE

Son auteur n’est pas Controleur, il a pour pseudoawBYL ». J'aurais
I'occasion d’en reparler.
A Aix, I'un de nos panneaux se trouvait juste en fateiteau d’'un nouveau
colonel du DMC.,
Il a tiqué en voyant cette affiche.
Aussi, a batons rompus, il nous a dit gu’il ne ggvas que les Contrdleurs
étaient misogynes a ce point....

Quant nous lui avons expliqué gu’il s’agissait ae mixité civil-militaire »,
Il a vu rouge, c’est le cas de le dire.
Il s’est précipité chez le Chef de Centre pourlaagre.

Il considérait que c’était une provocation de npinet d’avoir placardé « ¢ca »
devant sa porte ». Déja que la porte d’a cotéait’éelle du local Sncta....

Il a donc « exigé » que I’Administration nous oklig retirer cette affiche.
Guyard, pour une fois, s’est montré trés prudehtiet expliqué qu’il n'avait
aucun pouvoir sur nos panneaux syndicaux.

Srogneugneu... Le Pauvre Colonel a di subir notréymtmn artistique
pendant de longs mois.....



En cette année 1979, nous avons aussi d’autres gsijde courroux !

Alain Cagnat se plaint au Directeur de l'attitude ces Compagnies.
On aura I'occasion d’en reparler en 1980 !
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SYNDICAT NATIONAL
DES CONTROLEURS
DU TRAFIC AERIEN

Seetion SNCTA du CCR Sud-Est Aix-en-Provence, le 27 juillet 1979
Ref. : '
Objet : 2 2 F "
a Monsieur le Directeur de la Navigation Aérienr:
3 avenue de Friedland
T75008-Paris

P.J. une photocopie

Monsieur le Directeur,

Suite & la Commission qué s'est réunie hier, jeudi 26
juillet, sous votre présidence, nous avons 1'homneur de porter & voire connaissance les
incidents suivants, pris parmi tant d'autres, et qui apportent la preuve d'une politique
délibérée de la part de certains exploitants, visant & discréditer les Contrdleurs aériens
auprés des usagers, tout en cachant leur propre carence et celle du systime de contrfle:

- samedi 30 juin: il est annoncé dans 1'aérogare de Calvi, par 1'hdtesse de la
compagnie, que le vol IT956-Calvi-Marseille subit un retard du fait de la gréve des aiguil-
leurs du ciel;

~vendredi 13 jukllet: 1'Approche de Clermont-Ferrand signale au CCR/SE qu'il a
été armoncé dans la salle d'attente de 1'a‘rogare que 1l'arrivée du vol IT625JY en provenance
de Paris-Orly, & du retard A cause du mouvement de grive des aiguilleurs du ciel (cf. procds:
verbal, salle de contr8le CCR, page 162); :

-samedi 21 juillet: & la demande d'Air France, la Chambre de Commerce d'Ajaccio
fait annoncer dans le hall que les retards sont imputables & la gréve des contr8leurs adrien:
Sur intervention de ceux-ci, elle accepte de faire un démenti. Le chef d'excale d'Air France
8'exouse du malentendu, en souhaitant qu'il n'y ait pas de contentieux AP-CCR (ef. P.V., pag

©182),

Nous vous demandons done d'intervenir avec la plus
vive émergie, et le plus tdt possible, auprds de ces compagnies pour que cessent ces agis-
sezents, qui ne peuvent qu'atteindre moralement les OCCK, dans leur t&che, déja rendue trés
difficile par le manque d'effectifs et 1'insuffisance des matériels.

Veuillez agréer, Monsieur le Dirccteur, 1'expression
de notre considération distinguée.

Le Secrétaire de Section SNCTA/CCR SE
Alain CAGNAT




De son coté, Jean-Jacques Guibert met en garde le€ommandants
d’Aérodrome !!!!

CONSEIL REGIONAL SUD EST
21 avenue Jules ISAAC
”+ 13100 AIX EN PROVENCE

SYNDI TIONAL
DES CONTROLEURS
DU TRAFIC AERIEN

Le Bureau Régional

o

Messieurs les Commandants

d'aérddroee

Monaieur,

Notre Organisation syndicale vient,par la présente,vous faire connaitre
sa position en ce qui concerne les dispogitions de la note de service 5%21/DRACSE-DC
en date du 27 aofit 1979.

En octobre 1975 un incident avait contraint l!'administration & imposer la
présence 4'UN _MINIMUM DE DEUX contrbleurs dans les Tours de Contr8le sur les aéro-

dromes dits de famille 2 et 3.Par note de service l'administration régionale insis-

tait sur la nécessité de la stricte application de ce principe.

La note de service précitée,en date du 27/8/79soum-entend que la situation
est aujourd'hui "différente".Pour le SNCTA et pour les Contr8leurs,techniciens en la
matidre,les critdres de sécurité des personnes et des biens dans le domaine du
contr8le adrien n'ont en rien varié dans le sens d'une amélioration,bien au contrrire.
Ainsi un incident récent (début 1979),dans une autre région aéronautigue,a mis trés
sérieusement en danger les aédronefs en vol alors que le contrbleur,SEUL,avait été
pris d'un grave malaise nécessitant des secours immédiats. Le SNCTA ne peut donc
admettre les termes de la note de service 5321/DRACSE-DC du 27/8/79 qui abrogent
un principe élémentaire de sauvegarde et de sécurité.

De plus,étant donné que le principe énoncé ci-dessus établi en 1975 a été
modifié en 1979 alors que depuis 1976 tout ce qui concerne les problémes de SECURHNTE
doivent obligatoirement &tre soumis & avis du CTP compétent,étant donné que gettec:
procédure n'a pas été suivie pour la question qui nous interesse,la note de service
5321 /DRACSE-DC constitue un abus de pouvoir caractérisé.

Compte-tenu de ce qui préctde yotre Organisation,en tant que défenderesse
des intéréfs moraux et matériels de ses membres,dans son r8le d'assistance au titre
individuel comme au titre céllectif devent 1'opinion,les tribunaux,les pouvoirs
publics,se doit de mettre en garde les responsables de l'administratign,chefs de
service,des poursuites civiles et pénales dont ils seraient 1'objet dans le cas
d'accident ou d'incident grave survenu alors que,sur leur ordre,les services du

Contr8le n'étaient assurés que par un seul agent.
Veuillez agréer,Monsieur,l'expression de nos sentiments distingués.

AIX en PROVENCE le 18 octobre 1979.
pour le Bureau Régional:
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Nous n’avions vraiment peur de rien !



