LE PROTOCOLE DE JUILLET 1970

Le SNCTA a donc refusé de signer ce Protocolerdmier de I'Histoire de la
navigation Aérienne, proposé Robert GALLEY , Ministre UDR (ancétre de
'UMP) des Transports par intérim, le titulaireiofél du posteRaymond
MONDON étant tres malade. Tout cela aura de lourdes qaesées dans les
annees suivantes.

C’est paréféerendum que les adhérents du Sncta ont été amenés, dasedurte
téte, a rejeter ce Protocole, par 270 contre etQ, .21 !

Au CCR/SE, il avait été massivement approuvé :&=®h..7 non (dont moi,
srement...)
C’est au CCR de Bordeaux que le rejet sera len@#tis 40 non, 16 oui.

Dans un article retentissant, dans le journal syaidintitulé« UN CADEAU
EMPOISONNE pGaétan ALCAMO expliquera les raisons du rejet Sncta.

Cet article sera pour moi, aujourd’hui il 'est eng, I'un des chapitres de ma bible
syndicale personnelle.

RETOUR A LA VIE CIVILE

Alors que comme Caporal je gagnais 60 centime&éahe) par jour, plus les
gauloises « troupe », de retour au CCR/SE la pagddXC CA avait sensiblement
changé.

Avant mon départ pour ’Armée, j'avais touché 1@asgfrancs.

Mais dés janvier 1971, je percevais 2199, 58 francs
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Cette augmentation était la conséquence du fameaigd@le de Juillet 70 que
cependant, le Sncta n’avait pas signé.



Avant ce Protocole, le PREMIER jamais proposédaigation Aérienne, les
Contréleurs percevaient deux primetS8A (IndemnitéSpéciale desécurité
Aérienne) et IFS (Indemnité-orfaitaireSpéciale).Elles n’étaient versées que tous
les trois mois.....

Mais ces primes trimestrielles ont été suppriméggsrafit des primes mensuelles
d’'EX-VAC-SUJ, de Technicité et de Surcharge, cette dernieiguament pour les
CCR avec un taux unique de...200 francs.

Il y avait aussi les heures de nuit. Elles n’avapas été changées : 1,40 f de
I'heure !

En novembre 1973 elle passera a 1,60 f. puis ar2jtiillet 74 et a ....2,40f. en mai

Et encore, n’étaient comptées en heures de nuitgjies comprises entre 22 heures
et 6 heures alors que la vacation commencait a&@fehl pour finir a 7 heures le
lendemain matin....

Malgré tout le pactole devenait intéressant. lfisait de voir les nouvelles voitures
sur le parking... C’est a partir de ce moment-lalld#ars que« les bureaux ont
commenceé a nous jalouser et pas qu’un peu !

Inflation aidant, c’est aussi a partir de ce moarjue les Contréleurs ont fait
construire leur maison.

Et puis on allait se fournir en divers équipemeatsmatériel photo, en
électroménager..aAFEDA, aux Pennes-Mirabeau ol nous avions réduction @mm
fonctionnaires. C’est la aussi que j'ai acheté si@s. Nous allions a Pra-Loup ou on
louait pour la saison (hors week-end) un appartédera Sapiniere ». C'ebtichel
HENRY, du CEV, qui gérait tout ¢ca. C’est encdean Pierre MAURY qui m'y
donnera de judicieux conseils pour ma tenue surskiss...Cependant, je ne serais
jamais assez « sportif » pour sui®ncois RIVIERE t (dit « Le vieux Schranz »)
dans ses randonnées hors piste.

A mon retour au CCR, la guéguerre a@GULARDOT a repris. Il ne m'avait
évidemment pas oublié.

Je recommence par un passage volontaire a I'lrigtrudl faut dire qu’en ce temps-
la il faut savoir remplir par coeur les strips aleeplace des balises qui changent
d’emplacement sur ces strips suivant les secteurs.

Il faut également savoir par cceur les angles dedreoies aériennes a chaque balise,
car ils déterminent les zones dans lesquelles @euneplus « bouger » les avions.
Faut I'avoir fait avant qu’ils pénétrent dans ceses ou lorsqu’ils en resortent.

Et pour l'identification des avions, on les faititoer a droite ou a gauche de 30
degrés.

Oui, il fallait en savoir des choses a cette épogtieersonne ne songeait a la

« Spécialisation »....

Au bout d'une semaind/aisonneuve,Instructeur, va voir Coulardot pour que je
Sois reintégré en equipe au plus vite. Non pag'guiit preuve de I'étendue de mes
connaissances, mais juste parce que mon espritduoriait un peu mauvais effet sur
les jeunes arrivés de 'Enac....



Coulardot refuse alors de me réintégrer dans mon anciennp&@, ave&illes
NICOLAS qui avait remplac&aston DOUZAL. Entre temps les équipes étaient
passées de six a huit.

Et pour me mater, pensait-il... il avait décidé daffecter chePELLETIER, I'un
des Chefs de Quart les plus «.autoritaire » de la bande.

Mais fort heureusemenfOULARDOT avait été doté d’un Adjoint, en la personne
deBernard CHAFFANGE (que javais connu a I'lEnac).

J'ai été le voir et je lui ai dit :

- Si il me met chez Pelletier, au premier J1, avaaliet a la cantine a 11 heures,
Jaurai fait en sorte qu'il me frappe. Je tombegas terre et ne bougerai plus .

- T’en es bien capabl@’avait repondlCHAFFANGE qui avait été répéter tout cela
a COULARDOT.

Et c’est ainsi que je me suis retrouvé ddBQUIPE UNE avecJeannot
DECOME, Equipe Une que je ne devais plus quitter jusqu’&000.

En plus, je la connaissais bien cette Equipe Ungedaurnais fréequemment avec
elle lors de mes nuits au DMC.

Il y avait GERMAIN (dit « Jojo »)GALLICE , HUET (dit « Zaza »)HENRION
(dit « Bibi »),BARTHEYE , le vieuxBOSC (toujours « bloqué » au passage a
niveau de Venelles.), Robert AVELLA , Paul ACHERIAUX (dit « Pollux »),
RASIGADE (« Milan »),PETITIJEAN (1) et jen oublie....N'oublions pa¥an-
Marie LEFRANC affecté dans la Une a peu prés en méme temps gjue.m

On va d’ailleurs tres vite se faire remarquer tessdeux.... En février et mars, tous
les pilotes d’Air France, Air Inter et UTA sont cédment lock-outés par leurs
compagnies parce qu'’ils revendiquent, ces nangsi bouffent du caviar dans les
hotels 4 étoiles fles journaux).

Et ils sont remplacés par des avions de compagtiiasgeres (bonjour la
solidarité...) et des pilotes qui ne connaissenig@&sance et ses aéroports pour la
plus part.

Alors, un jour sur ML, pour je ne sais quel prétedean-Marie et moi nous
retardons le décollage d’un de ces jaunes.

Et toc,demande d’explication écriteMa premiere......

Je suis passé C2 assez rapidement et le 30 Juiry'étiis C2R ( pour un
moment...)

Ah, les séances d’entrainement avec « Bibi » algmat« Zaza » a droite, tous les
deux fumant la pipe (de I'horrible tabac « griseb)es nuages de fumeée devant
I’écran radar....



Evidemment, pour passer C2R il fallait d’'aborddade stage GRR (Guideur
Régulateur Radar) a I'ENAC. Ce fut donc dliali 26 Mars que je découvrais la
nouvelle Ecole, en compagnie Beminique BALU, Marc LLEDO, Richard
TEMIN, Jean LE HERISSE, et Jean-Paul MENESGUEN tous des TNA E 67.
Que de soirées au « Sous-Marin » (fallait travdesefacs) ou au « Tiffany’s » (a
I’époque on pouvait y aller directement a travéranops...) a boire comme des

Et qui je retrouve comme Directeur du Stage PARAVISINI !

Comme a I'école primaire, il commence par nousefegmplir des demi-feuilles avec
nom, prénom, etc.... Je me garde bien de rempliiéame ! Et il sS’approche :

- «Alors ?

- Je ne pense pas que nous ayons besoin d’étre pédsaus et moi ».

Le stage durait cing semaines. C’est moi qui aitigske chauffeur ominique
BALU au départ et pour chaque week-end.

Pour le retour final, j'étais seul. Et v’lan, irenilu sort je me fais gauler en exces de
vitesse par les gendarmes et leur...radar a la stati@eziers !!! J'ai eu beau arguer
que j'étais« radariste moi-méme is ont juste rigolé et ils m'ont aligne !

Pour en revenir RARAVISINI je reconnais qu’il m'a foutu la paix tout le stage.
Mais il ne m'a pas raté pour mon Rapport final :

« Pourrait faire un excellent Contréleur si il n&t pas aussi indiscipliné ».

COULARDOT buvait du petit laitCHAFFANGE (encore lui) eDECOME (qui
avait I'oreille de Coulardot) ont pris ma défensgae donc obtenu ma qualif.

Comme je l'ai déja dit, | ‘avais adhéré SOCCA-Cftc en Décembre 1968.

C.E.T.C
FEDERATION NATIONALE
de L’AVIATION CIVILE

SOCCA/CFTC
Sigge Social;
8, Rue Diouot - PARIS.IXe
€. C. P. PARIS 19.979.60
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Comme les statuts de I'époque le prévoyait, j'étasté adhérent (dispensé de
cotisation) pendant mon service.



J'avais donc recu tous les numéroscdeace aux Ventsle journal du Syndicat. Je
lisais tout mais je n’étais que simple adhéremivals donc suivi également la
transformation dsOCCA en SNCTA-Cftc.
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PASSAGERS,

cecl vous intéresse |

_ Les " AIGUILLEURS DU CIEL " vous remercient de votre patience et de votre sang-froid durant leurs
récentes manifestations de mécontentemerit, SR
VOUS AVEZ COMPRIS que ces manifestations ne visaient pas seulement un probleme de rémunérations,
mais que c'était avant tout...

VOTRE SECURITE ET VOTRE CONFORT qui éfaient en jeu; . -

EN 196

C'EST DEPUIS CETTE EPOQUE que les CONTROLEURS DU TRAFIC AERIEN ont repris leur campagne
de protestation, pour aboutir, en 1968, aux travaux d'une commission gouvernementale qui. aprés avoir tabli
un bilan éloquent, n'a pas dégagé les conclusions nécessaires. . .

Une collision aérienne et163 incidents, dont 64 AIRMISS (risques de callision) ont"été-enregistrés.

Lés moyens techniques mis a la disposition des contrdleurs, mais aussi LES CONDITIONS DE VIE qui
leur sont offertes, conditionnent directement votre sécurite.

UN CONTROLEUR N'EST PAS UN FONCTIONNAIRE CHARGE DE’
PERMETTRE OU D’INTERDIRE,

Clest un TECHNICIEN hautement gualifié (4 ans de formation aprés le recrutement au niveau de fin
d'éudes secondaires)

SON ROLE. dans les Centres de Controle Régionaux (ATHIS-MONS, BORDEAUX, AIX-EN-PROVENCE),
est de COORDONNER les trajectoires de nombreux appareils EN CONSTANTE EVOLUTION - dont les VITESSES
varient de 200 3 1000 kmih. (demain 2000 kmin.) dont les courbes de vol sont comparables & celles ¢'0BUS
(1 vol Londres-Paris nest en palier que 3 ou 4 minutes s'il s'affectue normalement).

Les vols sont concentrés sur des routes aériennes (généralement & double sens) jalonnées par des bornes radio.
électriques: Ces routes comportent des carrefours liés aux courants de trafic: EUROPE-USA — GRANDE-
BRET) . Médi Y , AFRIQUE — PAYS-BAS, BELGIQUE-AFRIQUE,
Canaries, ESPAGNE, etc... ENFIN, réseau intérieur du pays.

Au niveau des AEROPORTS, les TOURS DE CONTROLE font face aux contraintes liées aux possibiltés
dutilisation des pistes, ORDONNENT le trafic client de Iaéroport dans un espace restreint.

N LE T T SUR L
DU CIEL, sur 'ETROITE COOPERATION qui existe & tout instant entre PILOTE ot CONTROLEUR, sur les
DIFFICULTES liées & I'absence de moyens appropriés.

Alors que les NORMES INTERNATIONALES recommandent la prise en charge de seulement 4 avions
par contréleur RADAR, les contrdleurs frangais acceptent parfois 12, 20 avions en charge. . .quand cela est
possible, lorsque les problémes A régler ne sont pas trop délicats ou trop nombreux. .. LORSQU’EN TOUTE
CONSCIENCE, ils s'estiment CAPABLES D’ASSURER VOTRE SECURITE.

 Rapriort publié par le Syndicat

des Officiers Controleurs de la
Rportals Circulation Aérienne CF.T.C.
J.M. LEFRANC 9, Rue B;cnaumom - PARIS

tfd Cfmxwﬂl‘s

NFORMATIONS

N'4 - Le 20 mars 1970,

B.P. 250 - 0% - ORLY AEROGARE
Tel: 707 4759 poste 257
PARIS 19.979.60

LA DIRECTION DE LA NAVIGATION AERIENNE pritend INTERDIRE le libre arbitre des contrdleurs,
leur IMPOSER LES CHARGES DE TRAVAIL et LES CADENCES quelle que soit la situation |1 |

LE RESULTAT :

—  DES BILANS COMME EN 1966
Un ébranlement nerveux des contréleurs qui n'ont par ailleurs pas les moyens financiers de s'assurer

une récupération normale (Logement en HLM bruyant & proximité des aéroports - congés limités durant la bonne
sais01 - Problamas familiaux aprés les problémes professionnels).

Un contrdleur frangais a un pouvoir moyen dachat inférieur de 1000 Frs par mois & celui de ses
homologues des pays 4 niveau de trafic et niveau économique comparables.

Un jeune Oficier Contrdleur. 5 ans d'ancienneté, gagne 1500 Frs par mois. Un Chef Contrdleur gagne; en
fin de carribre, 3200 Frs par mois. o

Les BUREAUCRATES et les TECHNOCRATES de I'ADMINISTRATION qui cohseillant le Ministre LUTTENT
Gontre une MISE EN CAUSE de LEUR COMPETENCE et de la HIERARCHIE des REMUNERATIONS liés a des”
concepts administratifs qui ignorent les réalités. =
Vous avez saisi une partie de ces problémes

et c’est pourquoi vous avez été patients

Mais ATTENTION ¢

_ Vendredi 5 Juin, un incident technique est survenu & ORLY, provoquant des retards.
DES PROVOCATEURS ont incité certains d'enfre vous
& manifesler et a se diriger vers les locaux du conirdle, pensant que ces
retards éfaient liés & une réaction des contrdleurs aprés la réunion qui
s'était fenue au ministére le matin méme

DENDNCEZ CES PROVOCATEURS

Gardez votre sang - froi

Les " AIGUILLEURS DU CIEL * VOUS DEMANDENT ENCORE UN EFFORT durant la phase décisive
actuelle, dont dépend tout avenir du transport aérien en FRANCE : sa sécurité, son efficacité, sa régularit

Leur combat est le vétre

i en direction du Ministére et des

Protestez auprés d’eux

Ministére des Transports, 32, Avenue Kennedy, PARIS
Secrétarlat Géneral a I'Aviation Civile, 93, Bd du Montparnasse, PARIS
Direction de Ia Navigation Aérienne, 3, Avenue de Friediand, PARIS

MERCI Les Contréleurs du Trafic Aérien
B.P. 250 - ORLY-AEROGARE

N.B. Tous do imitaton du rafic décidés par I I annoncés plusieurs fours B I'avance.

Le 26 Février 1971 devait se tenir a Aix un CONSHEITIONAL. Il était composé
de 45 Membres. Le nouveau Secrétaire de SectippadatGérard MARIN. Nous
étions de la méme Promo. Il était un peu surchargén’a demandé de l'aider.
Nous avons logé tous les Membres chez I'habit@et qui a beaucoup plu.



A ma premiere véritable réunion syndicale...j'ai gort.les chaises !!!!

Gérard et moi avons été publiqguement remerciés dans lentongué final pour
avoir organisé I'hnébergement de chacun des Mentw&3onseil «chez I'habitant »
Une tradition aixoise est ainsi née. Elle duremanées.

Et le soir méme j'étais bombardé Secrétaire-Adjdmta Section d’Aix !!!!
A quoi ¢a tient, n’est-ce pas....

Et c’est ainsi qu’a débuté une longue, tres longyaériode de militantisme
syndical.

Premier baptéme du feu, av@érard MARIN , nous avons été menacer
WEISHAUPT, le Chef du CRNA, de le traduire en justice pourveedation. Ca
commencait trés fort !

Il nous faisait payer, via le standard, nos commations téléphoniques personnelles.
Jusque la rien d’anormal. Sauf que nous avionsw&ey je ne sais plus comment,
gu’il gardait I'argent pour financer ses gueuletasféiciels ou non, dans un grand
restaurant d’Eguilles. OWEISHAUPT, administrativement parlant, n’était pas

« régisseur des recetteslbn’avait donc nullement le droit de percevoirl@ggent,
surtout en liquide....

Rajustant ses lunettes comme il le faisait towgedrbis minutes, il a commenceé a
nous prendre de haut, nous les deux blanc-becs.

« J'ai quitté I'Algérie la mitraillette sur le verd, ce n’est pas vous qui allez
m’'intimider ! ».

Sauf gu’il a mis fin a son petit trafic et c’estldegue date I'installation de la cabine
téléphonique dans le couloir du deuxieme étage.

Dans le méme temps 8NCTA avait décidé de relanceAPCA, |’ Association
Professionnelle de la Circulation Aérienne.moribonde. C’esbaniel GORIN en
personne, qui présidait a la fois le Syndicat&sdociation, qui m’avait confié cette
mission pour le CCR/SE.

Avec l'aide dePierre LEBEAUX , avec qui javais sympathisé dans I'ancienne
Equipe 2, en quelques jours nous étions une quanad’adhérents, a peu pres tous
du Sncta il est vrai.

C’est donc au titre officiel de ’TAPCA que j'ai enon deuxiéme fait d’armes. Il
s'agissait cette fois du Laboratoire d’Anglais.

Le Directeur de Région ; un dénomB@USSIOUS,plus couillon que méchant, s’y
opposait a Aix, allez savoir pourquoi. Je ne shis pe que je lui ai raconté.
Toujours est-il gu’il est revenu sur son opposition



Notons au passage que quelques Contréleurs, paddsu« vieux » () m’en ont
voulu car il leur fallait maintenant faire des sta@u Labo.... On ne peut pas étre
aimé de tous le monde n’est-ce pas !

Et voila la machine a écrire sur laquelle j'ai tapés
premiers courriers, rapports et autres tracts...

C’était la machine a écrire de ma Maman qui m’egitav
fait cadeau sans savoir encore la suite.....

Arrive I'été 71

C’est a nouveau le conflit. Si les quotas de Presr@mntréleurs, trafic oblige,
tendent a s’estomper, la qualif max ne permet fiEseedmmédiatement OCCA
Principal. C’est plut6t la que les véritables gsata trouvent. Pour accéder au
Principalat, il faut étre PC bien s(r, mais avoan$ d’ancienneté d'OCCA 1 et il
faut retourner a I'Enac faire testage d’encadrement €’est évidemment
I’Administration qui désigne souverainement lesg@r ce stage.... Il y en a donc
marre.

Le Sncta lance a I'échelon nationakigreve des qualifs sf.ous les PC non-OCCA
P sont appelés a refuser d’é&r€hef de secteur Me voila lancé dans mon premier
conflit. Le mot d’ordre est particulierement bians car les« anciens >ne sont pas
concerné pour la plupart d’entre eux. Les jeunssRtemos d’avant la mienne le
sont particuliéerement.

Le trafic est immédiatement trés perturbé puisqus tes secteurs ne peuvent étre
ouverts.

Ce conflit sera de courte durée. Des discussiantsoavertes tres rapidement a Paris.

En Septembre 1971, le SNCTA se présente pour ldé&taa fois aux élections en
CAP.

Il avait déja gagné les premiéres en 1968, enrialtane courte téte une liste
commune CGT-CFDT-FO....

Cette fois, c’est net et sans bavure SNCTA obtient55% avec625 voix loin
devant 'USAC-Cqgt qui arrive seconde avec 27,3%.



OFFICIERS CONTROLEURS DE LA CIRCULATION AERIENNE

ELECTIONS D'OCTOBRE 1971

Le SNCTA et 1o SGNA - CFTC

DEROCHE Jacky

27 ans, marié 1 enfant, né & Thouars
(Deux-Sévres).

Recruté EN.AC. 1964, Premier Controleur
au C.C.R/Nord, responsable du
COMISOC/SNCTA.

LE GAL Marcel

50 ans, célibataire, né & Saint-Just
(Charente-Maritime).

Recruté par 'Administration 1946 :
qualification de contrble anglaise-
radio-navigant - un des tout premiers
du contrdle aérien en France - en fonc-
tion & : Le Havre, précédemment en
Nouvelle-Calédonie.

Membre du Conseil National, responsa-
ble des controleurs isolés en Province.

GARCIA Michel
29 ans, marié 1 enfant, né a Rabat
(Maroc).

Recruté ENAC 1962 - Premier contro-
leur C.C.R/Nord, muté au C.C.R./Sud-
Est. Membre du Conseil SNCTA, ex-
Secrétaire Général Adjoint du SNCTA.

ROY Michel

29 ans, marié 2 enfants, né a Casablanca
(Maroc).

Recruté E.N.A.C. 1962. Premier Contro-
leur au C.C.R. Sud-Ouest.

BELLET-DELILE Georges

46 ans, marié 3 enfants, né & Roanne
(Loire).

Recruté AT.CA. en 1948 - Fonctions de
contrdleur d'Aérodrome et d'Approche
au Bourget - Agent d'Opérations - Ins-
tructeur CA. et OPS a I'EN.AC.
Ex-conseiller syndical du S.G.NA., trés
large expérience des C.A.P. et Groupes
de Travail.

LE DELLIOU Christian

32 ans, marié 3 enfants, né &
Larmor-Plage (Morbihan).

Recruté ENAC. 1960, Contrdleur d'Ap-
proche, Instructeur au Bourget - Membre
du Bureau National:

0.C.C.A. de 1* Classe

0.C.C.A. de 2‘™ Classe

ANGLERAUX Claudette

27 ans, mariée 1 enfant, née & Paris.
Recrutée E.N.A.C. 1966, Controleur d'Ap-
proche & Orly, membre du Conseil
SNCTA.

ROUQUIE Claude
37 ans, marié 2 enfants, né 4 Caudéran
(Gironde).
Recruté comme contractuel en 1961
(formation marine) - affectations en
Algérie, frégates météo - contrdleur
dapproche & Pau, membre du Conseil
SNCTA.

MULERO René

46 ans, marié 1 enfant, né & Fés

(Maroc).

Recruté par 'Administration en 1946 -

a exercé toutes fonctions C.A. : Maroc,

C.CR. Sud-Est, Chef de Quart & Perpi-

gnan.

Trés grande expérience syndicale :

CAP, Groupes de Travail, Administrateur

a la Sécurité Sociale, Responsable Union

Départementale, etc. '

Conseiller du SNCTA, ex-conseiller du

SGNA. 2
BOUVIER Maurice

44 ans, marié 2 enfants, né 4 Baabda

(Liban).

Recruté par 'Administration en 1948.

Fonctions radio et CA. en Algérie -

Superviseur SCCAG Strasbourg.

0.C.C.A. Princi

CHAUVEAU Claude
37 ans, marié 3 enfants, né & Paris
Recruté ENAC. 1954 - Affectations :
C.C.M. Metz - C.C.R/Nord.
Chef de Quart.
Secrétaire Général du SNCTA.

GORIN Daniel
41 ans, marié 4 enfants, né &
Ploeuc-sur-Lié (Cotes-du-Nord)
Recruté E.N.A.C. 1950 (CNA/R) - Toutes
fonctions radio et C.A. : BCT/Nord, S.LA.
Brazzaville, Aérodrome Approche Braz-
zaville, Dinard, Deauville, Fort-Lamy,

.C.R./Nord.

Militant syndical depuis 1958, ex-Secré-
taire Général Adjoint du S.G.N.A., Prési-
dent du SNCTA.

F i ires habilités a

la liste :

Daniel GORIN, Président du SN.C.T.A.
Jacques GORREMANS, Président du S.G.N.A.

use des

de votre p

La victoire est immortalisée parMATELOT », le dessinateur officiel du Syndicat.

A

VOTEZ LISTE ENTIERE SANS RATURE NI SURCHARGE pour une équipe
ion. Votez C.F.T.C.

Le SNCTA avait innové avec cette affiche électordlen nouveau genre.



Pour les fétes de fin d’année, nous allons a Lgrf@laUn vieil ami a moi (un curé !)
nous a prété un appartement dans le presbytéréMig-Macot, en bas de la station.
Nous y sommes avec mon frere, ma marraine et dissdamon frere. Quelle
rigolade. D’autant quBierre LEBEAUX nous rejoint. Il s’est viandé dans un
pylone en venant. Moi, en redescendant de la stgt# loupé un virage. Ma Ford
Escort (ma premiére voiture neuve...) est en équilibstable au-dessus du mur de
neige.... Il faudra un tracteur pour me sortir de la...

Et pour le Nouvel An, aveierre, nous ralliongCourchevelou nous attendent
Martine VANDENBERGUE et d’autres Controleurs.

PourguoiCourchevel? Parce que pendant les mois d’hiver, le CCR endes
Contréleurs « tenir » la Tour de 'aérodrome de tagne..... J'ai moi-méme poseé
Plus tard, cette anomaliedes Controleurs CCR qui tiennent une Towsera

rectifiée apres les récriminations des gars de lgromous y remplaceront.

Tant pis, on a passe la-bas un excellent réveillon...



