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Le Changement en France (Mitterrand)

Pour bien commencer une année, rien ne vaut diéteervice la nuit de la Saint
Sylvestre. Ce flt donc mon cas, avec I'Equipe Wtevoila, un réveillon de
plus passé au CCR/SE.

Ceci fait, pas question de relacher la pressiopuyistil faut tenir les troupes en
alerte !
Nous débutons I'année avec un nouveau « FlashsIsfo « I'affaire Fournier ».

‘L#@w fouRNicR "

ALA DEMANDE DU SN.CT.A, ET DE
SES AVOCATS,UN HUISSiER DEIUS-
TicE Al )illVRt CITATION A COM-
PARAITRE DEVANT LE TRIBUNAL
CORRECTIONEL D'AIX A Mus CHAP-
Fm& RECTEUR, REG)oNAL §. 5 ET 6”’““’
CHEF CRWA [SE, § ”“R EN'I’RIWES A
L'EXERCICE DU DROIT SYNDICAL

Lo 30 Diconbne (980 , o Huissiex de justice o'est présenté & £'Aviation Civite d'Alx en
2 Chappent ot

i de ses duita et nesponsabilités, vous infowme donc de cette

Le 6 janvier,le Snpl, I'Apca et le Sncta se rencontrent a Paris.

Le 7, le Secrétaire de la Section locale Cgt et un Saicediational Sncta
recoivent un blame écrit car les Contréleurs du @@émordeaux boycottent les
« briefings » sur le transfert du Contréle d’app®de Rodez au CCR Sud
Ouest.

Le 8,'ensemble des Contréleurs de Bordeaux est merasanttions pour

« acte collectif d’indiscipline >tel que prévu dans la loi de 1964 ayant créé le
Corps des OCCA.

Le 16 janvierle SNPNC (Syndicat National du Personnel Navigant
Commercial) prend contact avec le Sncta.

Le 25 janvier,nous notons sans déplaisir le départ de la DNA [zotetraite de
M. Tournadre.

C’est avec lui que j'avais eu (en compagnidlde) mes premiéres négociations
lorsque nous étions encore a 'ENA@oir le Tome 1).

Comme il n'y pas — malheureusement — Aldin Marec ou moi qui sommes
en butte a la vindicte de I’Administration, nougidéns de publier une nouvelle
affiche :



‘quand ils ont “attagué” 3 contedleurs & cannes, je ne me
Suis pas inquite. je me suis dit:« 2 oud contrleurs de
plus ou de moins. ...y

quand ils ont retenu des primes aux contrdlears de
blagnac, je ne me suis pas inquieté . je me svis dit:
«2ou3 primes de plus ou de moins... .

quand ils ont parle de conseil de discipline pour un
chef de quart daix_je ne me suis pas inquieté. je me
me suit dit:1ou 2 chefs de quart de plus ou de moins....,

‘quand ils s’en sont pris a des délégues syndicaux comme

 aix etd hordeaux, je ne me suis pas inquieté. je me suis
dit:2ou3 delegues syndicaux de plus ou de moins....

quand c'est moi qu'ils ont conveque, il n°y
avait plus personne pour §'inquieter !

b ) i |a manigre de Dertolt brecnt

Le 30 janvierrencontre officielle cette fois entre le SnctaaeEASP
(Fédeération Autonome des Syndicats de Police)egedie celle-ci. Suivie
d’'une réunion tout aussi officielle avec le Syntlida la Magistrature !

Le 4 février,nouvelle rencontre entre le Snpl, I'’Apca et letdnc

Le 7 février,jexpédie au Tribunal Administratif de Marseille uriMémoire en
Intervention »en soutien, au recours déposé @harles Tuduri contre ses
sanctions.

Le méme jour, je dépose au Tribunal AdministragifRhris le recours du
Syndicat contre la Circulaire du Ministre des Traorss (dite « Circulaire
Lemoine »Yelative a 4’exercice» (!!l....) des droits syndicaux.

Les26 et 27 févrierle Bureau National se réunit a Aix en Provence.

Se font sentir de premiéres frictions entre SerastdNationaux a propos de la
COM PRO, la Commission Professionnelle du SyndMatis sommes quelques
uns a commencer a penser que cette Commissiort annaeu trop tendance a
se comporter comme un état dans |'état.

Mais ces frictions ne vont pas nous empécher daitier tous ensemble
d’arrache-pied. Car il y a matiére.



Ainsi, nous préparons la riposte auR@€ Machenaud»,...le Directeur étant en
train d’inventer pour le CCR Nord la délivrancelaejualification de Premier
ContréleurSANS ...tests pratiqued!!! Nous hurlons a la déqualification des
Controleurs.

Nous nous préoccupons également des suites a damfapport d’Inspection
sur les Aérodromes.

Et puis nous décidons d’attribuer 10 000 francsgpgpendant cing ans aux
Contréleurs Allemands condamnés individuellemepéyer des dommages et
intéréts pour leur gréve de....1973.

Enfin le gros morceau de la réunion, c’était I'exeana’un important travail que
Bernard Vignesd’un coté, moi de I'autre, avions commencé a séalitout, en
nous coordonnant.

Bernard avait rédigé unRdan de Carriere » qu’il avait également transposeé en
texte de proposition de loi.

Pour ma part, m’'inspirant de documents que j axaportés de ma visite au
Patco I'été précédent, javais mis au point ungirdg convention ayant pour
objet de «égler les rapports entre le Ministére et les Coidurs diment
représentés par leurs organisations syndicales

Une fois nos deux initiatives approuvées par leeBurNational, les élections
professionnelles approchant, nous avons décidéfdienl’axe principal de
notre campagne électorale, réunissant les trava®erdhard et de moi en un
seul document, sous le titre-sloganln coup de main pour un contrat »
Une plaquette spéciale ne tardait pas a étre abundat diffusée.

..U Wb DE MAIN
DOUR UNl €O/

Et de l'autre coté de I'Atlantique, il se passe uhese trés étrange, quoique.....



Le New York Post fait ainsi sa Une:
« L’Homme qui a sauvé New York soixante secondesav le désastre ».

" Donald ZIMMERMAN, Contréleur &
I'Approche Commune de New-
York, ouverte le 9 Janvier dernier a
Long Island, 4gé de 34 ans dont 14
ans d'ancienneté dans cette profes-
sion, lors d'une vacation de nuit,
s'est apercu qu‘un Beeing 707 de la
Compagnie Argentina, lors de son
approche vers |'aéroport de Ken-

W nedy, qu'il contrélait en méme

temps que huit autres appareils, se
MuoumsARY T trouvait & 1 500 pieds (450 meétres)
d'altitude alors qu’il n'avait été

autorisé 3 descendre que vers 2 700

pieds (810 metres). Selon notre

confrére, le systéme d'alarme pour
les' altitudes minimales de sécurité
n’‘avait pas fonctionné.

Donald ZIMMERMAN a ordonné un

cap a droite et une remontée imme-

diate vers 3 000 pieds (900 metres)
au pilote de I’Argentina 342 qui sans
cela aurait été percuter, une minute
plus tard, le aratte-ciel du World
Trade Center 3 Manhattan.

Vous avez ditWORLD TRADE CENTERa Manhattan ???? En 1981 !?
Avec le recul.....plutét étrange, non ????

Le méme jour, un nouvel article est publié par Mande » sur la situation au
CCR/SE :
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Le 3 mars)e Sncta rencontre une nouvelle fdthilippe de Maistre, le
Délégué a 'Espace AérieAlain Bartoux et moi-méme sommes assistés
d’'Hervé Briand de Roissy.

Alain discute des modifications du Code de I'Aviationclie, a propos de la
CAM (Circulation Aérienne Militaire) et de la CA®&rculation Aérienne
Générale).

Moi, je me charge de notre revendication d’uBamité National de Gestion
des activités militaires, fort de ce que j'ai déoent et appris I'été précédent aux
Etats-Unis.

Le 5 mars]e nouveau Ministre des Transpoi@aniel Hoéffel, visite le CCR
Nord. Il peut méme constater grandeur nature et en teggbdes effets d'une
panne qui tombe au beau moment de sa présencheedeseontrole !
L’Intersyndicale locale ne manque évidemment pasddre public cet
incident.

Du 10 au 12 marge me rends a ’Assemblée Générale de 'APCA.

de g a d Titi, Philippe
VUILLERMET, Mireille BORSU,
Gérard MEYDIOT.

J'en profite pour faire un saut a la Tour de Satolala colére gronde.

En effet, Machenaud,qui décidément ne sait pas quoi inventer pour $epp
au « PC Approche » - c’est une véritable obsessiea lui - vient de lancer un
nouveau paveé dans la mare.

Il vient d'imaginer de faire passer la Tour de &et elle seule, en.....

« Famille 1 ».

Le Bureau National a immédiatement annoncé sa feppesition a une telle
provocation.

Mais a Satolas, bien évidemment, les cartes Sotéatv...

Et seuls, six Controleurs de la Tour se sont déglaour me rencontrer et
recevoir, dubitatifs, nos explications.

Je leur lance cette formul& Machenaud vous a envoyé un paquet cadeau mais
ni vous ni le BN ne pouvons défaire les nceuda belle faveur qui

I'entoure ».

Les présents finissent par admettre, du bout desdéjue cette seule

« promotion »de la Tour de Satolas au rang de celles d'OrtedRoissy ( qui



elles ont déja les « PC Approche ».....) est un éegui va renvoyer ce « PC
Approche » pour eux et les autres Tours aux otibdett va semer le bordel
avec les Tours de Marseille, Nice, Toulouse....

Lorsque nous décrocheront réellement le « PC Afygrecquelques mois plus
tard, jaurai quand méme la satisfaction de voguasi totalité des adhérents
qui avaient déechiré leur carte, réeadhérer au Sghdizertains méme loueront la
clairvoyance du BN.

Il y a qguand méme de belles satisfactions au abursmandat syndical....

Et le24 marsa I'Enac Toulouse, s’ouvre le Congres Extraondidu Sncta. Il
va durer trois jours.

Outre le fameuxContrat auquel le Congrés apporte un certain nombre de
retouches puis I'approuve solennellement en vugdsshaines élections, il va
aussi rejeter une motion du Conseil régional Suddfglant & permettre aux
TAC (Techniciens de I'Aviation Civilex exercant des fonctions préalablement
dévolues aux Occadadhérer au Sncta.

Et puis deux motions dont j'étais I'auteur sontegladoptées.

Il est ainsi décidé& d’abandonner toute indifférence a I'égard desidrdes
Contréleurs dans le monde, pris en référence audéapt communément
appelé Droits de 'THomme %In « Comité des Droits des Contrdleussest
méme créé. Du coté de I'abandon de l'indifférefeenotion sera effectivement
appliquée pendant trés longtemps. En revancheClamité» ne verra jamais le
jour. Mon autre motion concernait I'attitudeo#fensive» que le Syndicat devait
développer vis a vis et au sein de I'Intersyndiddationale.

Le Congrés de déroulait dans le petit amphy deadEn

Nous aurons un moment un peu difficile lorsqu’eane@ de nuit quelqu’un,
juste pour «igoler »...sur le coup de minuit , demandera un vote pandaiaet
a bulletins secrets.....ce qui prolongera d’autadul@e de la séance....

Mais la franche rigolade nous I'aurons a un autoenent.

Au moment ol¥vette Fonquergneremontait tranquillement I'une des travées
de I'amphy,Jean-Bernard Travert, soudainement, lanca a la cantonade :

« Tiens, c’est la petite Vévette qui mont&ros succes.

Le 2 avril, je fais un saut a Paris pour la réception annuaellBAjpae
(Association des Journalistes Professionnels dertiAautique et de 'Espace)
au dernier étage du siege d’Air France a Montpamdace a la Tour.

J'y rencontre, par hasamierre David, I'ancien Directeur de Cabinet deél

Le Theule,devenu Pdg d’'une société d’aéronautique.

Nous avions eu avec lui de trés bons contacteardissait comprendre nos
problemes et désireux d'y trouver des solutionssM#las....ca n'avait pas
débouché.

C’est donc avec grand plaisir que j'avais discuténoment, en aparté, avec lui.
Et en substance, il m’avait dit, & propos des dsrdle 78 et de 79« Ne
regrettez rien, vougle Snctajavez fait tout ce que vous pouviez. Vous auriez pu
continuer encore des mois, cela n’aurait rien chéange Ministre ne voulait

rien céder ».



Mais Pierre David n’a pas été jusqu’a m’expliquer pourqle Theule ne
voulait rien «céder»...

Le 3 avril, je suis contacté par lekesses de la Cit®& qui sortent en France
un livre de 1980, traduit de I'américain, intitwdé_a Tour de Controle ».
L’Editeur m’en adresse plusieurs exemplaires esnallons pas tarder, tant
dans «Conflits dans I'Air » que dans &€ontrol », & publier nos commentaires
sur ce bouquin. Au Syndicat se serBhtlippe Belloc, Alain Bartoux, Claude
Valuy et moi-méme qui s’exprimeront tandis que mon vieomplice,Pierre
Lebeaux s’acquittera de cette tache pour « Control ».

~~~~~ ——NOTES DE LECTURE
« LA TOUR DE CONTROLE »

PAR ROBERT P. DAVIS - PRESSES DE LA CITE

Le roman de Robert P. Davis, « la Tour de Contrble »,
plenge rapidement le lecteur dans une aventure extraor-
dinaire qui le tient en haleine de la premiére a la derniére
ligne. C'est un livre difficile & quitter & partir du moment
ot il est commencé. L'intérét va croissant avec les chapi-
tres pour se terminer dans une sorte d’apothéose proche
de la fiction.

Malgré cela et comme par magie, |'auteur réussit le tour
de force de traiter la navigation aérienne dans son
ensemble avec beaucoup de détails : on dirait un cours
magistral qui passe trés facilement au travers des péripé-
ties vécues par fes personnages. Si {‘on fait abstraction
de quelques erreurs de traductions comme « cabine de
Tour » au lieu de « Vigie » ou « looping sur la piste » au
lieu de « cheval de bois » et du fait que I'action se joue
a Miami en Floride, le profane peut découvrir sans aucun
doute « la crise que traverse le contrble aérien dans le
monde » et « I"Aiguilleur du ciel » retrouver, parfois avec
émotion, tout ce qui concerne sa vie professionnelle.

Rien n'est oubli¢, dans I'ambiance depuis /'« odeur de
gymnase de luxe » de la salle de contrdle jusqu’aux situa-
tions & la limite du réglementaire en passant par le
dédoublement d’échos radar, ou dans ses relations avec
les pilotes ou I'administration avec, en toile de fond, le
maitre-mot « sécurité » autour duguel tout le roman
gravite.

Jeff Sutton, Chef de Tour, homme de bon sens et con-
troleur, las de faire des compte-rendus en vain 3 ses
supérieurs peut-il se permettre une déclaration fracas-
sante & une chaine de télévision sur le manque de sécu-
rité qui existe &8 MIAMI INTERNATIONAL AIRPORT ?
Doit-il se soumettre, devant le Ministre des Transports,
avec de mauvaises conditions météo et sans systéme de
secours, a l'expérimentation en trafic réel du nouveau
radar CORAD sous la pression d’un technocrate douteux
qui posséde des actions dans |'affaire ?

La philosophie de l‘auteur sur le probléme de la sécurité a
Sutton comme porte-parole. L'intelligence et la capacité
de celui qui est au coeur du probléme tous les jours
I'aménent & douter de !'innovation technique trop élabo-
rée du CORAD dont I'ordinateur posséde le pouvoir de
décision & la place de I'homme dans la résolution des
conflits entre avions. Les événements tragiques qui sur-
viennent par la suite lui donnent raison. L’action face au
drame ne devient possible que grace & une communica-
tion indispensable entre pilote et contrbleur tant qu’un
espoir subsiste, binéme seul capable d'imagination et de
raisonnement dans une situation anormale,

« La science est une affaire trop importante pour qu’on
la laisse aux savants... Nous avons confié nos responsa-
bilités d’hommes & des semi-conducteurs » dit Sutton
avec amertume.

n
IR
.

(OVIROIE -

o
Robert P Davis

PRESSES DELA CITE

Les Controleurs francais se verront-ils imposer un jour un
CAUTRA X ou Y pendant du CORAD dont les sigles son-
nent d’'une maniére étrangement semblable. Auront-ils
I'opportunité de discuter avec les concepteurs de
« I'équilibre nécessaire entre la machine et les
hommes »? Auront-ils 'opportunité de déterminer
« quelle part de responsabilité il faut confier aux solu-
tions électroniques » ? Ici se pose la question cruciale de
ce dernier quart de siécle ou la cybernétique est reine.
Espérons que la raison I'emporte afin que fe métier de
contrdleur de la circulation aérienne ne devienne pas
« celui de 'impossible »... surtout parce qu'il s'agit de
la sauvegarde des vies humaines.

Pierre LEBEAUX

Mais apres cet interméde plutbt plaisant, la déadité reprend le dessus. Car le
10 avrildébute une nouvelle affaire, a Bordeaux cette foigncontre d'un

autre Secrétaire NationaBernard Vergnaud. Il recoit un blame et 2/30¢é de
retenues salariales pour avoir participer « satwwiaation » au Bureau National
de février. En méme temps lui est notifié un reflasitorisation d’absence pour
la réunion du Bureau fin Avril.



C’est le fameuxChristian Foillard, le Directeur Régional Sud-Ouest, qui est a
la manceuvre.

Je vais intervenir aupres de la Dgac et il va sig@are un échange aigre-doux de
télex entreé~oillard et moi.

CAL COPIE 112 1420 Ho e, e . DALY
104328 90790005 % PERTULS COP1 T
JLP JACQUES FOURNIER/LE VIGUIER/84120

MONSIEUR FOILLARD DIRECTEUR REGIONAL DE L AVIATION CIVILE
BOITE POBTALE 116
33705CEDEX MERIGNAC

SUITE YOS DECLARATION 21/4/81 A DELEGUES LOCAUX SNCTA HONNEUR VOUS
ANNONCER TRISTESSE PERSONNELLE VOIR HAUTS FONCTIONNAIRES AVIATION
CIVILE GUE VOUS ETES VOUS COMPORTER DE LA SORTE
ADMINISTRATION NE SERA PAS GRANDIE PAR MESQUINERIE VOUS Avel CRY
DEVOIR ADOPTER . HONNEUR VOUS CONTREDIRE EN TOUS POINTS BUR VoS
PROPOS D HIER CONCERNANT MES DEMARCHES PERSONNELLES AUPRES MR
BREZES EN VUE TROUVER SGLUTION ENTRAVES AUX LIBERTES SYNDICALES
OPPOSEES AU SNCTA AU CRNASO . HONNEUR VOUS CONFLIRMER POBITIONS
PERNARD VERGNAUD TOUT A FALT DEFENDABLES TOUT A FALT CONFORMES
ETRIGUE BNCTA CORRESPONDANT EN TOUS POINTS ATTITUDE AVALS MOIMEME
ADOPTEE RECEMMENT AFFALRE SIMILAIRE MONTEE A MON ENCONTRE POUR
LAGUELLE J AL ETE SANCTIONNE ET DONT SNCTA A SAISI JUSTICE .
INVESTI PAR MES COLLEGES RESPONSABILITE JURIDIGUE ET MORALE DU SNCTA
JE NE PEUX ACCEPTER ACHARNEMENT VOUS MEMES ET VOB SUBORDONNES A L
ENCONTRE BERNARD VERGNAUD EMINENT DELEGUE SYNDICAL ELU DEUX FOIS
DEJA SECRETAIRE NATIONAL PAR ADHERENTS SNCTA . VEUILLEZ AGREER
EXPRESSION DE MES REGRETS

JACBUES FOURNIER SECRETAIRE NATIONAL

L5
DIRASE 428626F
113 §934
DIRASO 570396F
ATTENTION MR FOURNIER SECRETAIRE NATIONAL SNCTA
Al PRIS CONNAISSANCE VOTRE TELEX DU 22/4 DONT LES TERMES
CHOISIS ONT RETENU MON ATTENTION STOP J OBSERVE QUE DES
REMPLACEMENTS S EFFECTUENT COURAMMENT AU CRNA/SO GRACE A
ESPRIT CAMARADERIE CONTROLEURS CONCERNES ET ACCORD SYSTEMA
TIQUE RESPONSABLES STOP JE REGRETTE QUE MR VERGNAUD AIT CRU
DEVOIR REFUSER PRENDRE TOUTE INITIATIVE MALGRE SUGGESTIONS
SON CHEF SERVICE A PLUSIEURS REPRISES ET AINSI SE PLACER
DANS SITUATION SANS ISSUE STOP YOUS SIGNALE QUE GRACE A
EFFORTS ET COMPREHENSION ENCADREMENT CRNASO APPEL A ETE
LANCE ET UN VOLONTAIRE TROUVE POUR REMPLACER MR VERGNAUD
éS AVRIL STOP SIGNE FOILLARD

DIRASE 428626F
DIRASO 5T8396F

Et Bernard Vergnaud, finalement, pourra bel et bien participer au Bure
National en autorisation d’absence officielle.



Le 23 avril,nous avons une bien belle satisfaction. Apres rgrsehrillante
plaidoirie de notre avocdtje Abeille, devant le Tribunal Administratif de
Marseille, le Commissaire du Gouvernem@atProcureur, en quelque sorte)
demandepour trois raisons d’illégalité I'annulation pure et simple de nos
sanctions de 1978. Ce que le Tribunal va ordonaes tes jours suivants !

Le 24 avril, je suis a 'Enac a Toulouse ou I'Ecole organise Gonférence sur
les différents syndicats pour les éléeves OCCA.

Et se tient a Paris, 1&F et 28 avriune nouvelle réunion du Bureau National.
Elle est principalement consacrée a I'organisaties élections en CAP,
organisation que nous contestons fermement, at goeénous envoyons, le
jour méme, I'une des nétregyette Fonquergne,au Service du Personnel et de
la Gestion pour y dénoncer toutes les magouilldsAdeninistration en méme
temps que nous adressons un télégramme au Mip@irdui demander
d’arréter les opérations électorales.
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Mais pas fous, nous mettons aussi la derniere enamtre campagne électorale
ainsi que des consignes trés précises aux Sebticales pour qu’elles relevent
précisément toutes les irrégularités en vue d'éastrecours en justice.

Nous nous préoccupons également des nombreusiesesti@ux droits
syndicaux. A tel point que nous obtenons une réusio le sujet des le
surlendemain avec Meaadia a la Dgac, pour examiner une a une toutes les
« bavures ».

Les élections présidentielles approch&fiijippe Taurissonprésente les
premiers résultats de son action auprés des casdida

Brice Lalonde, Georges Marchaisnous ont déja répondu en nous envoyant
leur...programme !

Valery Giscard d’Estaing nous a adressé une lettre passe paftoaihcois
Mitterrand ... rien ! Il ne nous répondra qu’entre les deuxgour...



Et pendant ce temps
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ABRIENS HESDAGNOT %‘
GREVE ognt provogus, mardi
27 janvier, la :U“P&l"xﬁi{)f! sine
die dy i‘ﬁngm:. du parsl gou-
vernemental (UW.C.D.), gui de-
vait s'ouvrir jeudi & Majeruue
Un vérizable pont aérieré devait
conduire & Palma les auelaie
mille huit cents congressigies,
leurs collaborateurs ainsi gue
plusieurs délégations  étran-
géres, dont sept d'Amérigus
1atine. L'annonces de cat ajour-

nement a fais 3’61’&"%, d'uns
bombe, Le comité nati nal zie:;

aiguilleurs siu ciel en g‘revw a
afiirmé gue Pattitude gouver-
n&nﬂemaie face aux revendi-
cations était «irde dures ot
que, en cas de lock-out, eest
«ie chaos e plus abwm gui
Hinstallera dans I8 irafic
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EN FRANCE COMME DANS LA PLUPART DES PAYS

Les aiguilleurs du ciel se plaignent de leurs mauvaises conditions de travail

Le Monde
28/4/81

Le 7 mai,la Cour d’Appel deRENNES rend son verdict sur lzollision

Les contréleurs de la navigation
aérienne danois observent. depuis le
début du mols, une gréve d'un genre
nouveau. Elle n'est ni « mng » ni du
«zdle»: c'est une «gréve de la santé»,
Une étrange épidémie tnppo les « aiguil-
leurs du ciel> du pays, les obligeant &
ceeser le travall, tandis que leurs cama-
rades encore valides refusent de les
remplacer en fi t des heures supplé-
mentaires.

Il semble: que les médecins soient

lmpulxnnzs & lutter contre cette maladie

n'est, en vérité, gue l!ummn moyen

de revendication lnventé par les contrd-

leurs pour tenter dnbanlr de me!llaures

conditions de travail,
suscitent une agif

peu partout en Europe, tandis que les
« alguilleurs du ciel » américains s'agitent
et menacent depuis quelque temps.

En France, od le souvenir de la gran
gréve de 1979 demeure vivace, le cali
de la situation ne doit pas faire {llusic
Les perturbations enreglstrées I'été di
nier dans I'écoulement du trafic au-di
sus du Sud-Est se sont peu & peu effact
au fur et & mesure du renforcement ¢
effectifs du centre de contrdle réglor
d'Alx-en-Provence, mals la situation ret
un peu partout précaire. Deux documer
viennent de le rappeler.

Lo premler — trés offlciel — émane
de Flnspection générale de Iavie-
tion civile et de la météorologle
(IGAC) et porte eur les.« condltions
d'étadlissement et dexéoution des
[ do service sur Fensemble

itomes métropolitains ».
mre sibyllin pour des conclusions
qul le sont beaucoup moins. La
mauvalse organisation du travall 'y
est mise en évidence de maniére
criante. « A Pexception. des deux
aérodromes de famille 1 [Paris], la
Ppresque totallté des at ost
en situatlon de sous-affeotit =, notent
los: Inspecteurs généraux Kungler et
Janin qui déplorent dans fe méme
temps un taux de sous-emplol da
8% dans la profession. Incohé-
rence qul résulte d'une politique
de gestion du personnel au coup
par coup, par des = replétrages »
dont un exemple a encore ét8 fourn!
en 1970, ‘Jugeant, & I'époque, que

tance (famill H1) manqualent d'effec-
tifs, I'administration ne, trouva rien
de mieux que d'y opérer- du « muta-
tlons ~massives'» .de tréleurs
provenant , des petits lArmm

les aérodromes de: moyenne Impor--

qul porteralt plus sQrement le chiffre
& 30%.

Comment s'étonner aprés cola
des '« difficultés et des Incompré-
henslons dans les rapports hiérar-
chiques » ? Oommam Shomer qve
« tauto do appropt
contact le néoasaalro’ confiance qul

dolt régner entre pouvolrs publics
et fonctionnaires * est Insuffisante
dans la navigation aérienne = ? Douze
ans plus t6t, la commisison Cahen-
Salvador avait aboutl au méme
constat, en voyant dans le manque
d'eftactifs, dane les déficlences dans
T'organisation et I'administration du
personnel et les difficultés statutaires,
certalnes causes du « malalse » du
contrdle aérlen. Rlen n'a_vralment
changé en douze ans, sauf le, trafic
qul a doublé.

Pannes, insuffisances
incidents
Lo seond- dosument; plus Inquis-
tant, 'est le rapport annuel de I'Asso-

clation professionnelle de la. circula-
o érisane (APCAY pnuv 1980, Dens
pann

(tamille 'IV) ; « Imj po»-
sibiiité o

md‘ wmonum

aérodromes -et longues p‘lloﬂ
suspension m: sevice de oomnm -

sl quantitativement négligeables
qu'elle, Ies juge, nspection géndrale
reléve d'inquiétants’« cas” anormaux »
dans Torganisation - du. travall : lcl
trols’ semalnes o8 do qua-
ranta ' clnauante, houras : 1 deux
semaliies consécutives de cinquante
& solxante heures :" allleurs encare,
une__semalne de plus do solxants
heures. A Lyon-Bror, ll'y a eu jus-
qua seize semaines do plus de
solxante-dix heures. Seion les pro-
res termes des Inspecteurs géné-
raux, fes_effectifs ne ‘sont _conve-
nables  qu'a Parls. En « famile Il »
(les dix aérodromes de province les

effectif & 18%, compte non tenu
des: personnels en  Instruction, ce

plus fréquentas), ils évaluent le sous- '

nonrn un scénariste en mal ‘d'lme-

gination trouveralt de mutisiea
“thémes de fim hes:

ple.: au centre: de controle nsglon:l
nord (Athis-Mons), on.a compts. en
Julliet- 1980, solxante pannes télépho-
niques allant de quelques mirutes &
plu-laun Jours ;. mn- la seule Jour-

, ony alfl
zmmmm une p-nno de " dix - ||

quences radio pendant .uné heure —
4 1ol point. que I'APCA recommande
I'isage permanent de la- fréquence
do ‘secours pour gardet le- contact
entro le sol et les avions. Autre
ex.molo : & Orly, le 28 octobre, on

dénombre quatre pannes’ fadar. et
radio_entre .17 heures. et. 18 h. 30,
des pannes de téléphone = Innom-
brables », dont-les. réparations ‘peu-
vent - prendre. une’ deml-heure... ou
une demi-journée, dans une tour, od
« coertains_jours, Il faut-faire" tourner
Ia machine & sept ».. Dos exemples,
re, péle-méla.

L i
" A Alxcen-Provence, i manque. 31 %

de personnel opérationnel dans e

salle du centre de contrdle régione . ;
Au centre de Bordeaix, du 26 mai
au 2 fuillet, "on- a enregistré fuit [

pannes radlo, traize broulliagss, anze
pannes de .écope radar ; ‘on y a.vu
un, calculateur fombsr en panne: au
moment du - croisement de - deux
avions volant ‘chacun & 900 Kilo-
matres & Iheure ; enre avril. et full-
lot, on'a procédé & mille quatre cent
quatre-vingt-quatorze déclenchements
d'alerte_ pour -normes do'ple.mﬂ\l
non respectées.

Montpelller est fe seul aérodrome
«de grande ou moyenne Importance
non équipé do radar ;. résultat : deux
avions .commerciaux o sont trompés
de terraln e* ont fallli se. poser sur
celul de Montpellier-'Or, dont 1a piste
de 800 matres de long est réservée
aux avions légers. A Toulouse, on
a .nvagmrl dans 'année, cent vingt

FLLS. (systéme c'atterris-
lnmumsnm A.Blarritz_on
nb(t des pannes . périodiques des

“ llalsons avec le centre réglonal de

Bordeaux, des eystbmes Vatterris-
sage... et méme, des pendules.

Au milleu de cette-ungle électro-
nique fe contrdleur, souvent trés
seul, dolt « falre face », et malheur &
luf &' se trompe. Conséquence : il
est_une victime toute désignée de la
« charge psychophysique prépondé-
rante -, que le verblage médical
attache & sa fonction. Les ‘troubles
de la vue 149 % d'amétroples, des
anomalles * de  I'équllibre “oculo-
moteur) ne sont que le moindre mal.
Beaucoup plus lourd de oconeé-
quences est le « stress » du contrd-
leurs: les maladies cardio-vascu-
lalres apparalssent en général au
bout de neuf ans,de servize, aprés
des maladies gastro-intestinales, un
peli_avant les maladies neurc-psy-
chiques, et, « s Fon connalt.blen fes
conséquances du-stress sur Ia santé
des contrbleurs, on connalt encore

trés mal les répercussions sur la

tagon de travalller de coux-Sl .
Lors d'un_débat télévisé Il y a

quelques ‘mols, -un. représentant de

I'Organlsation de l'aviation ‘chvlle *
Internationale, M. Paul Berger, recon-
nalssant le mal universe' dont souffre
la contrdle aérlen, ‘devalt dire, aveo
un_humour certainement Involontare,
que «la contrdle de la. clrculation
aérionne n’est pas une profession,
’est une maladle, parce que lorsque
vous en &tes atteint vous ne guéris-
s6z jamals ».

Pour Iinstant, seuls les «malades »
semblent s'inquléter. Parlant du sufet
lo 12 mars devant le conseil supé-
feur de laviation marchande,
M. Dariel Hoaffel, ministre de: trans-
ports. &' simplement constaté : «Le
transport aérien dolt étre sOr. C'est
lo cas aufourd’hul.» Pourtant, lo
* contrble asrien traverse bel et bien
une crise au niveau mondial, et la
question .de son - avenlr doit étre
posés dugence. Mime aveo la

leste_perspective d'un accrolsse-
ot e 7 par an, e trafic des
. avions pourra-t-il longtemps encore
" continuer ‘& étre écoulé dans les
conditions. og I T'est actuellement 7

- JAMES SARAZIN.

aérienne de NANTES.
Elle confirme le non-lieu prononcé par le Juge stiaction.




MAIS « infirmant 'ordonnance dont appeldéclare recevable la constitution
de partie civile du SNCTA ».

Par cette seule petite phrase, bien que symbotiopmte-tenu du non-lieu
confirmé,Me DUMAS a gagnéNOTRE HONNEUR EST LAVe !

Nous y aurons mis le temps, depuis cet articlerd’a973, « tombé » entre nos
mains presqu’aussitét et qui a déclenché notrelimatidon sur le sujet pendant

huit ans.

LA VOIX des S0US-OFFICTERS

RETRAITE

ET LE JOURNAL DES SOUS-OFFICIERS REUNIS

rerves de Sounfticters

payreniten

il FAUT QU'ON EN SORTE!

Que se pas
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En glanant!..

. A PROPOS
DES CONTROLEURS AERIENS
LA SCAI;DALEUSE GREVE

DE LA CF.I.C.
TELEGUIDEE PAR LEUR MENTALITE
ANTIMILITARISTE

Des amis, nombreux, m’ont €crit pour
s'indigner contre la gréve des contrdleurs
aériens civils, et surtout contre leur pré-
tention de nier la compétence des contro-
leurs militaires, dont le moins capable
potirrait en remontrer & ces prétentieux
qui n‘ont pu vraiment apprendre leur mé-
tier que grace au développement de la
technique militaire.

Et il y a, de plus, une supériorité écra-
sante chez les contréleurs militaires :
c’est qu'ils sont, eux, animés du senti-
ment patriotique que la plupart des civils
ignorent aujourd’hui, qui ne pensent —
tout chrétiens qu’ils disent étre — qu'a
leur ventre et la jouissance matérielle des
biens de cette terre. Donc, ni Dieu ni
Patrie !

Ah, c’est beau, mais quelle tristesse!
q

Heureusement qu'il y a encore des
hommes fibres, et Je ne saurais trop teh-
citer André Stibio pour le courageux ar-
ticke qu'il a écrit dans la « Voix » au Nord
du 8 mars, dont il est d'ailieurs le distin-
gué coliaborateur. Nous donnerons la con-
clusion de son article :

.«Or, l'on peut bien admettre que les
controleurs civils ont des raisons d'étre
mécontents, que le contréle militaire, qui
leur a été substitué, n'a peut-étre pas l'ef-
ficacité du contrdle civil habituel. L'on
peut encore alléguer que ['un des pilotes
espagnols a pu commettre une faute. Mais
il parait vraiment téméraire de rejeter,
en bloc, la responsabilité de la catastro-
phe de Nantes sur ceux qui avaient le
devoir de maintenir ouvert l'espace aérien
frangais, devant la carence de ceux qui
en avaient la garde.

«Si j'étais un aiguilleur du ciel, sans
doute trés persudé de ma compétence et
de mon bon droit, je ne serais, malgré
tout, pas tellement fier de ce qui est
arrivé. »

Et les camarades du plan Clément Ma-
rot nous écrivent:

(suite p. 2, 1* col.)

M. MICHEL DEBRE FELICITE
LES AIGUILLEURS MILITAIRES

- M. Michel Debré, ministre d’Etat chargé
de la Défense nationale, a visité samedi
le centre de contrdle du C.E.V. de Bré-
tigny. A l'issue de cette visite, M. Debré
a fait la déclaration suivante :

.« Ma présence dans ce centre est avant
tout un témoignage de satisfaction et d’'es-
time. Comme tous ceux qui consacrent
leurs efforts au bien public, vous avez
connu des attaques, gonfiées par des pas-
sions qui dénaturent souvent la réalité
des faits. Vous avez su dominer votre
émotion., C'est trés bien ainsi. On vous a
demandé d’accomplir votre devoir. Vous
I'avez accompli, vous l'accomplissez, et en
toute occasion je sais que vous l'accom-
plirez. La mussion dont vous avez la cnar-
ge est menee a bien dans d'excelientes
conaitions. Vous  pouvez en avoir la
tierté. »-.

Monsieur le Ministre d'Etat, vous pou-
vez étre assuré que tous les controleurs
de l'air militaires ont été trés touchés de
votre visite au- centre de Brétigny, et ils
vous remercient de votre témoignage de
satisfaction. Mais ils m'ont chargé de
vous dire que la prime trés modeste qu'ils
pergoivent n'a pas été revalorisée depuis
sa création, alors ce serait peutétre le
moment de leur faire sentir que leur mi-
nistre ne peut pas l'ignorer.

Jean LORRAIN

En glanant!..

(suite de la page 1)

« Actuellement en activité en tant que
controleur de Ja circulation aérienne mili-
taire, mes camarades et moi sommes
amenés a remplacer par le plan Clément
Marot les aiguilleurs du ciel en gréve.
Ceci m'améne 2 vous demander, aprés
les éloges sans cesse répétés que l'Etat-
Major nous a prodigués, pahant ainsi
aux insultes de nos adversaires, ne serait-
il pas possible de voir notre prime de
sécurité aérienne quelque peu aumentée
puisque, depuis sa création, cette prime
dérisoire n'a pas été augmentée.

« Peut-on comparer nos soldes et primes
a celles que percoivent nos homologues
civils, et cependant ce sont eux, parfaite-
ment nantis, qui font gréve et qui refu-
sent de faire face a leurs engagements !
Nous comptons sur I'U.N.S.O.R. pour nous
aider & faire face a notre devoir, que nous
accomplirons, nous, dans l'ordre et la dis-
cipline ! »

Il n'y a rien a ajouter, et la parole est
a M. Debré!

Mais M. Debré a déja parlé, et voici
ce que nous avons été heureux ‘de lire
dans un grand quotidien du matin, le
19 mars: i



Comme le Juge d’Instruction nous avait refusé aatestitution de partie civile,
nous avons fait feu de tous bois, albe Dumas,devant la Cour d’Appel de

Rennes.
Tout d’abord sur le plan purement juridique, déppl par notre avocat :

Messlours les Podésident et Consoiile::
Conposant la Chanbre d'7ocusation pr-:
la Cour d'Appel de KUNNES

- MEMOIRE -

POUR : le SYNDICAT NATIONAL DES CCNTRCLEURS DU
TRAFIC AERIEN - S.N.C.T.A., dont 1ls
siége est 3§ ATHIS-MONS, B.P. 40,
891201 - ATHIS-MONS CEDEX,
Pour qui domicile est élu 16, place
Edouard Normand § NANTES (44), au sidge
de 1la 5.C.P. LE BOZEC, ROUTIER LE ROY,
CORNET, VINCENT ET BOUCHET, Avocats
postulant au Barreau de NANTES,

Ayant pour Avocat plaidant, Me Roland
DUMAS, Avocat au Barreau de PARIS, 28,
rue de Biévre & PARIS Se,

e e

EN PRESENCE DE : Monsieur L'Avocat Général,

Attendu que le Syndicat National des
Contrdleurs du Trafic Aérien a été amené & se constituer
partie civile aupr2s du Juge dfInstruction de NANTES, le
6 octobre 1975, dans 1'information ouverte 3 la suite
de la catastrophe aérienne survenus 1o & maw~ 1073

PRI D

Attendu que par son ordonnance du 23
juillet 1980, le Juge d'Instruction déclarait
irrecevable les Syndicat des Contrd8leurs du Trafic
Aérien, dans sa constitution de partie civile, avec
d'ailleurs le Ministére de la Défense, la Compagnie
SPANTAX et la compagnie IBERIA, au motif qu'il ne
justifie pas d'un intéré&t réel pour agir en 1l'absence
d'un préjudice direct 1ié au décés des victimes ;

Attendu gu'en ce qui concerne les constitu-
tions de partie civile des parents des victimes,
déclarées recevables, elles furent déboutées de leur
action en l'absence de toute infraction pénale
imputable 3 des justiciables du Tribunal Correctionnel ;



I =~ Sur l1'intérét a agir du S.N.C.T.A. :

Attendu que le probléme de l1l'intérét 3
agir des groupements professionnels pour l'exercice
de leur action civile, tant au plan pénal que civil,
a été réglé par un arrét de la Cour de Cassation, les
deux chambres réunies, du 5 avril 1913 ;

Que cet arrét précise :

"Que l'action civile exercée par un
"syndicat n'avait pas pour objet de donne:
"satisfaction aux intéréts individuels
"d'un ou plusieurs de ses membres, mais
"pien d'assurer la protection de 1'intérét
"collectif de la profession envisagée danc
"son ensemble et représentée par le
"syndicat dont la personnalité juridique
"est distincte de la personne de chacun de
"ceux qui le composent ;

(Cass. Chambres Réunies 5 avril 1913 ;
Dalloz 1914, 1-65)

Attendu que cette solution a été consacrée
par la loi du 12 mars 1920 qui modifiait la loi du
21 mars 1884 ; que l'article L-411-11 du Code du
Travail stipule que les syndicats professionnels

"Ont le droit d'ester en justice. ILs
"peuvent devant toutes les juridictions
"exercer tous les droits réservés 3 la
"partie civile relativement aux faits
"portant un préjudice direct ou indirect

"

da 1l'intérét collectif qu'ils représentent

~ Que cette disposition doit s'interpréter
d'une maniére générale et permet au syndicat de se
constituer aussi bien pour les infractions 3 la
législation du travail que pour les infractions de
droit commun ;

A - Sur le caractére direct de 1'intérét

du syndicat :

Attendu que cet intérét tient a deux
ordres de motifs, certains 1liés 3 la gréve, d'autres
liés a l'accident lui-méme ;

1) Les motifs 1liés & la gréve :

Attendu qu'il est certain que si la gréve
des contrSleurs aériens n'avait pas eu lieu, le "plan
Célment Marot" n'aurait pas été mis en place et l'acci-
dent ne se serait sans aucun doute pas produit ;

Attendu gue compte tenu de la législation
en vigueur sur la gréve dans les srvices publics
(loi n® 63-777 du 31 juillet 1963 et loi n° 64-650
du 2 juillet 1964) ayant entrainé une grave polémigue
sur la responsabilité des aiguilleurs du ciel civils
dans la catastrophe, le S.N.C.T.A. largement majori-
taire et seul auteur du préavis de gréve, a un intérét
certain & voir 1l'honneur de la profession gqu'il
représente et 1l'honneur de son organisation lavés de
tout soupgon ;



Attendu en effet gue si le S.N.C.T.A.

a donné l'ordre de gréve et s'il a uvu nombre de ses
adhérents suspendus avant la fin de la gréve dés le

24 février,

1'ensemble des contrdleurs non grévistes

était purement et simplement soumis & un lock out
ou basculage des services civils entre les mains de
1'Armée de 1Air ;

. Attendu que depuis, le Tribunal Administr

tif de NANTES s'est prononcé en relevant la responsa-

bilité de 1°

Armée de 1'Air et des contrdleurs militair

Attendu que la catastrophe de NANTES n'a

été rendue possible qu'en raison de la mise en place
d'un plan dont la mise en oeuvre par des gens inexpé-
rimentés devait s'avérer désastreuse comme le Tribunal
Administratif de NANTES 1'a souligné le ler juillet
1980 dans son jugement ;

Que le S.N.C.T.A. a un intéré&t particulie:

3 défendre la qualité professionnelle du service du
contrdle aérien francais ;

Que la défense de la gualité de la profes-

sion jsutifie de son intéré&t 3 intervenir 3 la présente

procédure ;

~

2) Les motifs liés & 1l'accident :

Attendu que sur le plan moral, le

SNCTA se devait d'intervenir alors gue la catastrophe

de NANTES a

été un véritable traumatisme pour chaque

"aiguilleur du ciel” ainsi gu'une atteinte intolérable

~

a la réputation a la réputation de la profession
dans son entier ;

Attendu notamment gue l'on Pouvait lire et

entendre, dans la presse et 3 la radio & 1'époque des
faits, un certain nombre de critiques adressées

directement
assimilés a

aux aiguilleurs du ciel gui furent bientst
leurs collégues militaires ;

Attendu notamment que l'on peut citer

Monsieur Honoré GEAUBAN, directeur adjoint de la police
judiciaire gui pouvait déclarer le 28 septembre 1976 :

extrémement
journal, le

responsable
publique de

"Le risque d'erreur est inhérent a la
"fonction. La preuve : il arrive bien a
"BOCCUSE de faire briiler un gigot ou a
"un aiguilleur du ciel de laisser tomber
"un avion ;

Que de méme, la presse espagnole a &té
violente au moment de 1l'accident : un
quotidien A.B.C., titrait 3 la "une" :

"L'Espagne victime de la gréve des aiguil

"leurs du ciel francgais : 68 morts ;

'At?endu gue le SNCTA se voit donc tenu
indirectement dans l'esprit de 1l'opinion
la catastrophe aérienne de LA PLANCHE ;

qu:il ne peut accepter la responsabilité du "plan
Clgmept Marot" ni que la responsabilité de 1'accident
soit indirectement reportée sur les contrdleurs civils



Attendu que le Tribunal Administratif de
NANTES dans son jugement du ler juillet 1980 é&nonce
en termes clairs que :

"doit étre retenue la responsabilité de
"1'Etat lorsqu'il résulte des faits de 1la
"cause, que la collision des deux aé&ronefs
"qui a provoqué la destruction d'un
"aéronef et entrainant la mort de 68
"personnes est dide pour la plus grande
"part 3 une organisation défectueuse et
"aux fautes commises du contrdle militaire
"remplagant les contrdleurs civils en
"gréve ; '

Attendu qu' 1'intérét réel du SNCTA pour
agir existe bel et bien et il fonde son existence
sur le souci d'éviter le renouvellement d'une telle
catastrophe contraire & la vocation et 3 la technicité
de la profession qu'il représente ;

Que cette catastrophe, dont la responsa-
bilité incombe & 1'Etat et au "plan clément Marot"
a atteint le moral de chaque contrdleur aérien et a
terni 1'image de marque de la profession, ce qui
justifie la constitution de partie civile du S.N.C.T.A.
dans la présente instance ;

IT - Sur le non-lieu :

Attendu qu'il n'est pas contestable gue
les fautes ont été& commises dans le cadre du "plan
Clément Marot" qui ont eu comme funeste conséquence,
la catastrophe que 1l'on sait ;

Que ces faits sont contrairement & ce qui
a été invogué, pénalement répréhensibles par les
articles 319 et 320 du Codé Pénal pour coups et
blessures involontaires, prévoyant une responsabilité
pénale pour imprudence, inobservation des réglements,
négligence ou maladresse ;

Bien entendu, a I'appui de cette requéte, noussfiournir a la Cour I'article de
« La Voix des Sous-Officieramais nombre d’'autres documents

La publication dans la prestigieusd&kevue de la
Défense Nationale xles propos tenus par le Chef
d’Etat Major de I'Armée de 'Air au moment des
faits, lors d’'une conférence devant I'Institut des
Hautes Etudes de Défense Nationale.

« Le Plan Clément Marot a permis d’écouler le trafsaisonnier mais il
n'aurait pas permis d’écouler celui de I'été. Il eh était pas question »...

« Il faudrait que du coté civil on obtienne du p&msnel le respect d’'un certain
nombre de régles civiques et je ne crois pas quaugl’hui 'ambiance
permette d’atteindre ce résultat ».



Il concluait :« Que fera-ton en temps de greve ? Il s’agit d’uropléeme de
MOoyens que nous n'avons pas ».

Un extrait d’un petit livre «a presse et I'information dont I'auteur, le célebre
Daniel Filipacchi, venait de devenir le propriétaire de « Paris-KMatc

114 LA PRESSE ET L'INFORMATION

Le journaliste francais n’abuse-t-il pas du com-
mentaire au détriment du fait ?

Il existe une régle sacrée en matiére de journa-
lisme : « L’information est sacrée, le commentaire
est libre ». Sauf exceptions rarissimes, la régle est
‘respectée. Mais par tradition, peut-€tre par une
sorte de fidélité & ’humanisme latin, le journaliste
frangais prélére dire ce qu’il pense d’un événement
plutdt que de le raconter. L’objectivité est alors
subordonnée a un flot de polémique. Un exemple
récent en témoigne. Durant la demiére gréve ces
contrdleurs aériens, (baptisés « aiguilleurs du ciel »
par les journalistes afin que le public saisisse mieux
leur rdle), une collision aérienne s’est produite
au-dessus de Nantes. Le contrdle aérien était alors
assuré par I’Armée. L’accident fit 68 morts. Tous
les journalistes, de quelque journal qu’ils soient,
ont alors enfourché leurs grands stylos. Chacun a
interprété, quiles déclarations du pilote rescapé, qui
les communiqués du Ministére, qui les arguments
des grévistes, qui l’attitude du gouvernement. Mais
aucun ne s’est livré 4 une enquéte approfondie
pour raconter ce qui s'était passé réellement.
Personne n’a jarazis cherché 2 savoir ce qui s’était
passé au contrdle de Nantes ce jour-1a, quel était le
matériel utilisé par les militaires, combien ils
étaient, quels étalent le grade et I’ancienneté du
responsable du contrdle, comment étaiznt formés
ces contréleurs, etc. Le débat s’est tout de suite
vorté sur un plan polémique quand ce n’était pas
politique, et se réduisait a 'a question : « Qu’au-

rajent fait Jes civils ¢'ils avaient été & la place des
militaires ? »



Un extrait d’un autre livr& La
République des petits papiers »
(dégotté par Michel Jousselin), par
Michel Bassi journaliste trés célebre
qui lorsqu’il le publia n’était rien
moins que Porte-parole Adjoint de
I'Elysée sous Giscard d’Estaing....
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Et des pépins, il y en a souvent. Marie-
Frédérique s’est fait expliquer la technique du
coup que I'on «€crase », C’est alors que I’atta-
chée de presse doit déployer tout son talent pour
diminuer P'importance d’un événement, rattraper
les journalistes qu’emporte leur tendance natu-
relle a Pemballement. Il faut parfois monter
toute une opération.

Quelques exemples sont restés célébres dans la
petite corporation des attachés de presse. Ainsi,
quund on entreprit de démontrer & des journa-
listes plutdt sceptiques qu’aucune erreur grave
n’était imputablz aux responsables civils et aux
exécutants militaires du plan « Marot » pendant
la greve des aiguilleurs du ciel, lorsque deux

avions s’étaient heurtés en plein vol au-dessus de
Nantes. Ce fut du beau travail, ot la compé-
tence se transforma en virtuosité. On mit beau-
coup d’imagination au service d’un effort de per-
suasion auquel chacun, au cabinet du ministre
responsable, apporta sa contribution. On cite
encore le cas, pour ’éducation des jeunes atta-
chés de presse. |

Imaginez la vigilance de tous les instants dedanils, des adhérents et amis du
Sncta pour recueillir ces documents- témoignagds du temps !

Enfin, nous avons également fourni a la Cour unbrenconsidérable de

« Fiches SVP » des téléspectateurs lors de la sar@mission « Les Dossiers
de I'Ecran » de septembre 80.

Comme je I'ai déja évoqué, c’est une sorte de «ando », dirigé paPatrick
Bourchet, que nous avions envoyé, dans ce but, a « Antemne 2



Certaines de ces fiches ont été recopiées a la diairtres photocopiées, les
derniéres carrément subtilisées (en trompant ksegdlance du personnel de la
Chaine...) comme celle-ci, particulierement signtii@pour notre entreprise.

N° PCSTE 5 ’)3 Pﬁrmssrrm : E \
NOH s wa (‘,&.CU/K

ADRESSE s \

TELEPHONE 3 T«r L( b Tﬁ

Q;UESTION Pu REPCNSE :

Au total, 53 fiches, émanant de personnes augsisdis que Contréleur
militaire, Ingénieur, Employé de mairie, Kinésithgeute, Négociant, Employé
de banque, Enseignant, Cantonnier, Cadre commeAcialyste-programmeur,
Pilote de ligne, Expert-comptable, Technico-commagrinformaticien,
Cuisinier, Agent de publicité, Journaliste, Etudjakgent de compagnie,
Employé de presse, ancien Pilote de chasse, Irspetts Douanes, Chauffeur,
Machiniste, Agent technique, Physicien, Métreurs$deateur industriel,
Ingénieur chimiste, Publicitaire, Gérant de sogiété....

Histoire de faire fructifier notre victoire, nousnterons, un temps, de faire
rouvrir I'enquéte afin de parfaire la défense deenprofession.

Mais le Procureur Général de Rennes, seul habiifasera cette réouverture.
Nous n’insisterons d’ailleurs pas longtemps, acaEpgue nous devenions par
le nouveau dialogue social, conséquence de I'amileéla Gauche au pouvoir
ainsi que par la situation aux USA apres la gréva eévocation des adhérents
du Patco.

Signalons cependant, pour conclure sur ce poiet]ajCour d’Appel de Rennes
n'a déclaré recevable que la seule constitutioBmltta, confirmant le rejet de
toutes autres.

On nous avait accusés d’étre les vrais responsdbliscollision aérienne.

! Tout au long de ces années, j'aurai amassé amstire dedocuments confidentielgjue nous n'aurions
jamais du avoir entre les mains....Premiére versioRapport d’Enquéte (celui qui a été largementigérr
avant publication au JO...), courriers avec des famie victimes ou leurs avocats, document interne
Eurocontrol, Réquisition du Procureur de Nantedume d’Instruction, Rapports d’Experts.....

Au point, que par grande précaution, a chaque fojse je partais en vacances, je les emmenais aveaias
une petite mallette spéciale....



L’acceptation de notre constitution de partie eydu fait des raisons invoquées
pour I'obtenir, mettait un terme définitif & cesasations démagogiques et
mensongeres.

Peut-étre méme que cela a participé au fait quejainais le « Plan Clément
Marot » n’a été déclenché jusqu’a présent !

Depuis plusieurs semaines, la vie sociale et gaktidu pays est évidemment
tres agitée par I'élection présidentielle qui ajgpe Un Comité National de
soutien « Navigation Aérienne » a Francois Mittedra été crée au CCR Nord.
Il va rapidement se répandre dans une bonne plesi€entres et Tours.

M. Mitterrand est d’ailleurs le seul candidat a &fier d’'un Comité de soutien
dans nos rangs...

\
" COMITE NATIONAL DE
 SOUTIEN NAVIGATION___ &M
ELECTIONS PRESIDENTIELLES DE 1881 AéRiENNE

Coriité de souﬁén a Ia candidature de Frangois MITTERRAND

‘Le bilan de Giscard est détestable. Qui donc, 4 part quelques ministres, ose encore le défendre 7. . .
L’autre politique, celle qui est devenue urgente pour les travailleurs, pour notre pays, c'est celle que
représente Frangois MI' ND., 2 o :

2 Teg est le choix, le seul choix - chacun le sait - pour I’élection du printemps prochain : ce choix sera un
acte grave, de grande conséquence. o
Depv.\‘i:‘du années, un honime a lutté sans a contre les n du Pouvoir e
les complaisances de la politique étrangére giscardienne, il a lutté pour la justice sociale et le droit de tous
.au bonheur, et d’abérd des.pius exploités ; cet homme de grande expérience a donné la me de -’m

de caractére et de 'a cofitinuité de ses convictions, cet homme - Francois Mitterrand -
seul capable de rassémbler notre peuple pour appliquer 1a politique nouvelle et assurer le
5 o <

2 . " 9 0
Pour que, dis le premier tour, Francois MITTERRAND wjt mis en position de I'emporter, pour qu'au
ueong tour Je mouvement soit irrésistible, il faut que ce puissant rassemblement s’organise dés mainte-

t.
E i i autour de la de Francois MITTERRAND.
7 ans de GISCARD ¢a suffit :lek chomage augmente, les prix galopent, les libertés sont bafouées.
Une autre politique est possibie. . ’
Pour':!;r:zoce e‘t‘ les Prawncam il est temps que se rassemblent tous ceux qui wveulent défendre et é(endr; la
démocratie et les libertés, lutter pour le plein emploi, réduire ks}qénlllés sociales, agir pour la paix.
Nous appelons tous ceux qui désirent la victoire de la Gauche 4 rejoindre dés a présent le Comité de Sou-
tien de Frangois MITTERRAND. | .

LES MENACES DE FRIVATISATION SUR LE SECTEUR PUBLIC, EN |
PARTICULIER DANS LA NAVIGATION AERIENNE, N'ONT JAMAIS |
ETE AUSSI PRECISES. )
LE Budget Annexe (FAUTE DE LA MISE EN PLACE D'UNE AGENCE)
SERAIT ETABLI IMMANQUABLEMENT DES 1982 SI LE CAND™AT -
* SORTANT ETAIT REELU. e
LES LIBERTES SONT BAFOUEES, LES PERSONNELS DE LA NAVI -/
GATION AERIENNE, PRIVES DU DROIT DE GREVE, SCNT BIEN
PLACES POUR LE SAVOIR, 5

. . Jerejoins le Comité de Soutien :
i J'accepte que mon nom soit publié : P
| . el g 3
B Je soutiens financiérement la campagne de F- .,ois MITTER "AND
l | . Je verse.......... francs. H

Plusieurs Secrétaires Nationaux du Sncta vontlelad, a titre individuel et
sans faire mention de leur qualitaire partie des signataires...Ca va tout de
méme provoquer deux ou trois remous....par ci par.laur ma part, ayant a
contrbler, au départ d’Avignon, I'avion du candidatretour sur Paris apres un
meeting électoral, je demanderai au pilote de priéwen passager de
I'existence de ce Comité. Le Pilote me répondraaple sera fait
immédiatement. Mais aussit6t, sur la frequencesrdandra un autre pilote

dire : « Eh...on s’en fout »....




Entre les deux tours des élections, le Bureau matse réunit au CCR Nord. Il
se trouve que la CFDT en fait de méme. Et a lamanes gars du SPAC sont
venus nous voir. Eux aussi avaient remarqué cegairsignatures. lls
proposent donc au Sncta de faire un appel commotea Mitterrand pour le
second tour. Nous n'avons méme pas besoin de disentre noud_a réponse
est immédiatement NON !
Tout le monde, ou a peu prés, pouvait comprendeedgs Secrétaires
Nationaux du Sncta puissent s’exprimer en tempsdagen et électeur. Le
SPAC-CFDT en revanche n’a pas compris notre rgfmdisal. Tant pis pour

eux, n'est-ce pas

Le SNCTA, fidele a sa philosophie d'indépendanestshorné uniguement a
publier par voie de « Flash-Infoet sans commentairefOUTES les lettres
recues des candidats qui avaient bien voulu lundpe. Nous n’avions méme
pas re-publié la lettre ci-dessous de Francoisektdahd en 1974 lors de sa
candidature précédente !

FRANCO!S MITTERRAND

Paris,

le 22 aveil 1974

Monsieur le Président,

Par votre lettre du 12 avril, vous avez bien voulu
appeler mon attention sur la situation des offgcier
contrbleurs de la navigation aérienne et sur les
sanctions prises a I'égard de certains d’entreaglax
suite du mouvement de gréeve de 1973.

Vous m'avez demandé quelle était ma position su
les divers problemes qui vous préoccupent et cgie
sont mes intentions si je suis élu Président de la
République.

J'ai dit ou écrit a plusieurs reprises que la Véme
République avait codifié l'illégalité. Tel a étédas
en ce qui concerne I'exercice du droit de gréve qu
s'agisse de la loi du 31 juillet 1963 instituant un
préavis dans la fonction publique ou de la loi du 2
juillet 1964 interdisant la gréve dans la navigatio
aérienne.

Il est évident que ces deux textes ne sont pas
conformes aux principes généraux de notre droit §

notamment a I'esprit sinon a la lettre du préambule

de la Constitution de 1946, repris et confirmélpar
préambule de la Constitution de 1958.

Aussi, j'ai proposé d'annexer a la Constitution une
Charte des libertés qui précisera le champ
d’application de I'ensemble des libertés publiques
fondamentales au nombre desquelles figure le libr
exercice du droit de gréve.

Cette Charte entrainerait I'abrogation des deus loi
précitées.

Quant aux sanctions prises contre un certain nom
d’'Officiers Contréleurs, il ne vous échappera pas ¢
ce probléme reléve du gouvernement et du
parlemement. Il appartiendra donc a ces autorgés
prendre les mesures nécessaires pour que soient
supprimés les effets des diverses lois ayant porté
atteintes aux libertés.

le

—
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Voici celle de 1981 :

Etant chargé, si je suis €élu, de veiller a I'apgtiien
stricte de la Charte des Libertés, je puis vousrass
gue japporterai la plus vigilante attention au
réglement du contentieux que vous oppose au
gouvernement actuel et des divers contentieux
analogues qui trouvent leur origine dans les d#ein
portées depuis plusieurs années aux libertés
fondamentales.

J'ajoute que le Groupe parlementaire Socialistst s’
préoccupé de ce probléeme a plusieurs reprisesiet
I'occasion de vous connaitre sa position.

Je vous rappellerais simplement les interventions
faites a ce sujet par mes amis Louis PHILLIBERT,
député des Bouches du Rhéne, qui a posé une
guestion orale le 15 juin 1973 et Alex RAYMOND,
député de la Haute Garonne, qui est intervenu en
votre faveur au cours de I'examen des crédits de
I'aviation civile pour 1974.

En espérant que vous aurez ainsi les éléments
d’appréciation nécessaire, je vous prie d’agréer,
Monsieur le Président, I'expression de mes
sentiments les plus dévoués.

Francois MITTERRAN

U

“RANCOIS MITTERRAND

Paris, le 1‘ amer VARY

Monsieur Ph. TAURISSON

Secrétaire national aux Relations
parlementaires

SYNDICAT NATIONAL DES CONTROLEURS DU
TRAFIC AERIEN

B.P. 40 ’

91201 ATHIS-MONS CEDEX

Monsieur le Secrétaite KWational,

Vous avez attiré mon attention sur le probléme posé par le
contrdle de 1'espace aérien frangais et je vous en remercie.

Cette guestion s'inscrit dans le cadre plus large de la
politigue du transport asrien dans notre pays.

Ce secteur connait en effet & l'heure actuelle de graves
problémes auxquels il faut faire face : 65 % du trafic aérien
passagers au départ de France est assuré par des compagnies
étrangéres.

Sur le plan internatioral, il y2a une tentative de réglemen-
tation menée par les Compagnies américaines, lide & une offensive
concurrentielle dans la plus pure tradition libérale. Je pense
qu'il est urgent de procéder a la réorganisation du cadre
international du transport aérien en s'appuyant sur les Etats
et compagnies du Tiers-Monde et en suscitant une véritable
coopération entre les compagnies européennes,

De méme, sur le plan national, j'entends favoriser la
restructuration du transport aérien frangais par 1'adoption
d'En statut commun des personnels et 1'amélioration de la
maitrise publique sur 1'activité du transport aérien frangais.

., Les gr§p§es orientations du Plan en la matiére seront déter-
minees en liaison.avec les représentants de 1l'ensemble des
partenaires concernés : Etat, compagnies aériennes frangaises,
S?Ciétés ou groupements directement concernés par le transport
aérien. Il y aura lieu de redéfinir en particulier le rdle et
les missions des différentes compagnies aériennes frangaises
eE Qe proposer une redistribution des activités du transport
aérien en France.

Enfin, j'estime qu'il faut promouvoir une activité "charter"

visant a répondre & la concurrence étrangére et i démocratiser
pleinement le transport aérien.

ms wfle e
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J'en viens maintenant 3 la guestion gui concerne plus
directement votre activité professionnelle.

Du fait des progrés accomplis dans le domaine aéronautigue
et notamment de 1'accroissement de la vitesse des appareils,
le probléme de la sécurité des vols s'est posé de fagon trés
aiglle. Nul ne conteste plus aujdurd'hui la nécessité de développer
les services de contrdle du trafic aérien survolant la France.

Le probléme est d'autant plus délicat & aborder qu'il met en
cause la souveraineté des Etats du fait de la dualité civil-
militaire de l'espace aérien dont 8O & 90 % sont réservés 3a la
circulation des appareils militaires.

Je considére néanmoins gue le goulot d'étranglement de la —
navigation aérienne doit &tre résorbé.

L'Administration centrale du Ministére des Transports est
maintenant obligée de reconnaitre le sous-effectif dans certains
services de la Navigation aérienne (par exemple, comme vous le
soulignez, le centre de contrdle d'Aix-en~-Provence).

De méme, en ce qui concerne les moyens, certaines pannes
récentes (radar et ordinateur au centre de contrSle d'Athis-Mons
ont montré 1'insuffisance notoire de nombreux moyens technlqhes.
Cette pénurie en moyens et en personnels est la conséquence de la
politique menée par la Droite qui n'a fait passer le budget de la
navigation aérienne que de 235 millions de Frs & 270 millions
en francs constants entre 1968 et 1978, alors que le nombre d'avions
contrSlés dans l'espace aérien frangais a teiplé dans la méme
période !

Il faut d' ailleurs soullgner que cette faible augmentatlon
du budget de la navigation aérienne s'est faite par & coups et S
toujours a la suite de mouvements sociaux traduisant les luttes
des travailleurs du secteur.

Bien plus grave, dans le cadre du rapport Longuet sur le
démantélement de la Fonction Publlque, le gouvernement a décidé
la debudgetlsatlon de la Navigation aérienne. C'est & 1'évidence
une étape préliminaire au retrait de ces services de la Fonction
Publigue, une menace sérieuse de privatisation.

Face a cette situation, il est urgent de mener une autre
pollthue Aussi je propose que dans ce domaine 1'action scit
menée a deux niveaux :

- gestion de 1°' espace civil-militaire : il faut donner, lors des
négociations, une égalité de pouvoir & l'administration civile
avec les autorités militaires. Une nouvelle organisation de 1'espace

cosfaas

xawf amn

est nécessaire : elle devra prendre en compte le fait qu'une
grande partie du trafic militaire peut étre absorbée par les
services de contrdle civil.

~ besoins en personnels et en moyens : la privatisation prpparée
par M. Giscard d'Estaing ne se justlfle ni technlquement, ni
socialement. Il faut conserver & la Navigation aérienne son
caractére de service public et lui attribuer le supplément de
moyens technlques et en personnel qu'exige sa situation, dans un
contexte d'amélioration de la sécurité et de développement
démocratique du transport aérien.

J! cspere. dans les limites qu impose une telle lettre, avoir

répondu 3 vos lnterrogatlons et je vous prie d'agréer, Monsieur le
Secrétaire National, 1°' expression de mes sentiments distingués.

RN -
Fézngois HITTERRAND

II - 803 PM/DV

Et puis, pour que vous ne puissiez pas me tax@wbeitisme..... .;

-



Voici également la lettre de Valéry Giscard d’Esggi

VALERY GISCARD D’ESTAING Paris,le 29 avril 1981

Monsieur le Secrétaire National,

Au nom du Syndicat National des Contrdleurs du Trafic
Aérien, vous souhaitez comnaitre mon opinion sur le devenir de la
Navigation Aérienne. C'est bien volontiers que je vous fais part de
quelques réflexioms.

Le transport comme les contructeurs occupent une plache’
enviable si on les compare @ leurs concurrents internationaux.

Leur développement devra étre poursuivi & 1'avenir
comme il 1'a &té dans le passé, de fagon & assurer la place des compa~
gnies aériemnes frangaises, et 3 compléter les succ®s acquis par la
construction aéronautique.

11 est nécessaire, pour assurer ce développement, et
pour satisfaire les engagements internationaux de la France, que le
trafic aérien puisse &tre &coul? dans les meilleures conditions de sécu-
rité et de régularité. :

Pour répondre & cet objectif, les moyens de la naviga-
tion aérienne ont &t& fortement augmentds notamment au titre des bud-
gets 1980 et 1981. Cet effort devra &tre poursuivi, de fagon que les
effectifs soient adaptés 2 la croissance du trafic, et les conditions
de travail améliorées, notamment par le repouvellement et le perfection-
nement des matériels. o

N

Je vous prie de croire, Momsieur le Secrétaire National,

2 l'assurance de mes sentiments tr&s cordiaux,

ol ol
sieur TAURISSON 1 /i L

"étaire National aux Relations Parlementaires
licat National des Contrdleurs Aériens
ce Postale 40
J1 ATHIS MONS CEDEX.
Valéxy GISCARD d'ESTAING.

Le 11 maiau matin, aprés une nuit de beuverie avec memgpistalement
étrangers au Contréle, j'étais de service.....
Je suis arrivé au CCR Sud-Est avec une rose rolagecutonniére....

Le camaradé&rauziol, étant Ingénieur de Permanence (IPO) ce jour-lasapr
avoir ri, s'est mis dans la téte de m'interdirepadeter cette rose dans la salle de
contréle. Bien entendu, j'ai refusé, mais je doia @érité de dire qu’il n’avait
pas vraiment insisté. Disons qu’il m'avait fait ureenarque plus qu’une
injonction....

Et maintenant, a titre purement syndical cette fodsis n'avions plus qu’'a
attendre fébrilement la nomination du nouveau Gmament.

Qui donc allait &tre nommeé Ministre des Transp@a@?7??



J'ai évoqué ci-dessus quelques remous, suite i@éipce de Secrétaires
Nationaux Sncta au Comité de soutien. En faitagégit des remous plutot
verbaux, du genre.« ah, vous n'auriez quand méme pas di »...

Mais de fait, de remous sérieux, il n’y en a ewquseul, sous la forme d’'une
lettre rédigée dés tEL maiau matin et adresseée illico au Bureau National :

R SN SR /

au BUREAU NATIONAT,
du 8.N,C, T.A.

Copie au Conseil Régional

b du SN C.TUA,
s . - 2 g 8. ‘1! Bor X s lVi,..J!Ai|> 3 }]‘: _— x
En ce lendemsdin d'€lection présidentielle, j'ai "houn:
et le regret de vous informer de ma décision de rendre mon mandat de Becrétair: e
Section 5, N. C. T, A. SRR . , =insi que celui de Représentant du 5. N. C TA

au C. T, P. / xR

. Fn offet, j'6tais supsravant particulidrement molive eb
déterminé pour défondre los intéréis de noire profession face 3 des gouvernemonts
suceessifa qui ne cachaient pas leur hogtilité et leur incompréhension A 'égard de
nor problimen. Cela so passait dang un 5, N, C, T, A, neutre vig-2A-vis de tous ies
courants politiques; cela risque de ne plus &tre vrai,

Certaing adhérehts et responsables du S, N, C, T. A, qui
conaciemment pu inconsciemment, par la publicité qu'ils ont voulu donner & lewr enye
gement au sein d'un Comité National Navigation Aérienne de Soutien a la Candidature
de Frangois MITTERAND, engagé, par leur personne, le Syndicat dans une cerizive
orientation politique. C'est donc 2 eux qu'il appartient de prendre la releve, ct de
tout mettre en cocuvre pour qu'aboutissent les promesses faites tout au long de ces
années, tant par la voix du nouveau Président de la République, que par celle des #us
de son groupe, et pour qu'aboutissent les propositions que le 5. N.C.T. A, a formnlées.
lors de son dernier Congrds Extraordinaire de Toulouse.

Ayant toujours été, et demeurant 'adversaire de ces
hommes, de leurs idées et de’leur projet de aociété, je ne veux pas prendre le rirque

de provoquer une crise interne au S. N, C, T, &,, avec des gens qui devraient devenir
des interlocuteurs privilégiés du nouveau pouvoir.

Je demeure melnbre du 8. N, C,. T, A,

Cette décision prend effet & compter d'aujourd'hui; cli
est irrévocahle.

Fait 2 SuNeEERIRY, 1o lundi 11 mai 1981,

Bon.... Mais c’était rédigé sans aucun doute souslg de la colére car
guelques temps plus tard, 'auteur de cette missiNiemmeée est devenu
collaborateur tres régulier deConflits dans I'Air »et il est méme devenu, par
la suite, Secrétaire National du Sncta.....

Bien entendu, le nouveau Gouvernement n’a pas taétiéee nomme.

A I'annonce télévisée du nouveau Ministre des Tparts, sans méme attendre
les noms des autres Ministres, j'ai bondi sur nééphone pour appeler
ma...marraine qui m'a répondlje savais que ce ne pouvait étre que toi ! ».
Elle venait d’entendre comme moi la nomination &vansports déouis
MERMAZ. Or, ma marraine, qui travaillait depuis belle lteeiu PS, avait été
des années durant la secrétaire personnelle deaowinistre !

Bien entendu, elle m’avait répondu je m’en occupe.»...J’y reviendrai plus
loin.



De notre coté, nous demandons une audience auaw®&vésident de la
République.

Il y a également une anecdote trés amusante.

Dans les premieres nominations du nouveau Présuemertain ..Jacques
Fournier devient Secrétaire Général Adjoint de I'Elysée bigm, quelques
Controleurs vont croire qu'il s’agit de...moi ! Alleonc savoir pourquoi !!!!

Exit donc MonsieufGiscard d’Estaing.

Mais au cours de son septennat, il s’en était passédien bonne.

Un beau jour, il y avait trop de trafic. Il y avai€me des limitations posées par
la Corta.

Et c’est notamment un MY 20 du Glam, au départepiBnan, avebMadame
Giscard d’Estaing a son bord, qui en a fait les frais, sans aucuam@ditation

ni volonté délibérée de notre part.

Lorsque jai refusé la mise en route a la Tourpiis paru un peu surpris. Mais
nous, a Aix, nous ne savions méme pas qui étatdde cet avion officiel.

Je m’occupais de bien d’autres choses lorsqugna lile Perpignan a sonné de
nouveau.

Surprise de ma part car il était d'usage que ddes@CR qui rappelle pour
donner la fameuse autorisation de mise en route.

Je décroche donc. A l'autre bout....le Commandanéddrome en personne !
C’était encore moins l'usage.

Avec de grandes précautions oratoires, ce pauunen@mdant m’explique qui
est a bord et patati et patata

J'ai répondu sur le méme ton, expliquant qu’il msdit perdre mon temps, que
I'avion deMme Giscard d’Estaing était un avion comme un autre, parmi tant
d’autres et qu’il devait attendre son tour pourdlléc , qu’il n’y avait la rien

gue de tres normal et j'ai raccroché.

Mais Perpignan, quelques minutes plus tard a....tagpe

Et cette fois, c’était le Préfet des Pyrénées @alen qui téléphonait !!!

Mon sang a commencé a bouillir. J'ai donc répété Rréfet ce que je venais de
dire au Commandant et je lui ai fait remarqué aqurecoup de fil non seulement
était inutile mais également préjudiciable car penae temps-la, je ne pouvais
m’occuper du trafic en cours et que cela retadlaiitant le décollage ddme
Giscard d’Estaing. Et j'ai sechement raccroché le téléphone au nd2rédiet !

Et la « Premiere Dame de France » a décollé assmmbrmal, comme tout le
monde. De mémoire, elle a du poireauter autoureddlemie heure. Pas un
drame quand méme !

Nous nous attentions a udemande d’explication écriten bonne et due forme,
VU que c’était la mode a cette époque.... Suite aémetion en provenance de
I'Elysée.

Eh bien non. Nous n’avons jamais entendu parléete r

Mais commeMme Giscard d’Estaing était réputée pour faire valser par son
mari les Préfets qui lui avaient déplu lors dersmsbreux voyages avec les
avions de la République, a posteriori, nous avoraginé combien le Préfet de



Perpignan avait du faire dans son pantalon d’améoen redescendant de la
Tour pour aller confirmer son impuissance a la Dame
Mais il ne semble pas qu’il ait été muté, du mainse I'a jamais entendu dire.

Et en ce moi de mai 81 la vie syndicale reprendcsams. Avec les résultats de
nos élections en CAP cette fois. 1@ mainous gagnons haut la main celles des
la région Nord et d’Aéroports de Paris. 2Z.¢uin nous sommes déclarés
largement vainqueurs de I'élection nationale avegain de + 5, 38% sur le
scrutin précédent.

Mais dés le lendemain nous déposons officielleraarBervice du Personnel
(SPG) contestation de ces résultats ( !!!) suakelde toutes les observations
écrites que nous avons faites a propos du maugeisiigément des scrutins.
Dans la foulée nous nous rendons chez notre neuaedicate L.aurence
Gregoire (1), jeune avocate débutantanie deClaude Valuy,a qui, nous
commencons a confier quelques dossiers, dont celDiailleurs, des I juin
elle dépose notre recours en annulation pure giisides élections en Région
Nord que nous venons pourtant de gagner !

Entre temps, €28 et 29 maiorganisé de main de maitre @rarles Tuduri et
Charles Rossini,se tient le Conseil Régional Sud-Est a Bastia. Breendu,
nous y aurons normalement travaillé. Mais on eostitheaucoup ri.

Déja, la traversée en ferry n’avait pas été triktél Raymond le pauvre, a eu

un mal de mer carabiné. Les seuls a vraiment liegioup,Guy Cazes Alain
Bartoux, Jean-Bernard Travert et moi. Nous écoeurons tout le monde en nous
empiffrant au resto du bateau malgré les plateap&s qui...valsent a travers la
salle...

A noter une petite mention dgharles Tuduri sur la circulaire d’organisation

de la réunion :

Départ bateay sauf en cas de greve de la S.N.CA/08 heures.

La réunion se tenait a la salle de conférence dela mais nous étions logés au
VVF de Borgo.

La, nous n’avons guere dormi. On a fait une féeeut casser » ( le
dépaysement sans doute, le nouveau gouvernememendant qudean-
Jacques Guibert,imperturbable au milieu des rires, des chansodsst
libations, tapait a la machine son compte-rendtirdsorier du Conseil.

La recherche des clés de la voituraldin Bartoux, jetées par un éméché dans
les buissons et le sable, a été un grand moment.

Mais le summum a été atteint, alors que nous naysons seuls dans ce village
de vacances, avec l'irruption dans notre bungalonwedmere de famille qui
nous entendait brailler de I'autre bout du sitée Bbus a menacé de nous
amener a garder ses trois enfants qui n’arrivagiaata dormir a cause de notre
raffut....



Le Conseil s’est terminé par un tour du Cap Conseogure, suivi d'un
méchoui sur une plage privée au sud de Nonza, ggétane baignade.

Et 13, il a encore fallu que je me fasse remarquer...

A gquelques encablures de la plage, une barquedetecgars a bord était en
panne. Déja, ils avaient bien vu que c¢a nous faiggler. Mais quand ils ont
enfin réussi a remettre leur moteur en route rgaiassé sur le sable deux
petites boules d’arbousier et je les ai lancées tam direction en disank:je
crois que vous oubliez quelque chose.»

Ni une ni deux, ils ont plongé comme un seul horpmar venir
m’apostropher :

« Viens donc dans la grotteavec nous, tu verras si on est pas des hommes ».
Il y avait effectivement une grotte a quelques pwtr

Heureusement pour moi, nous étions plus nombrel@ugu..

Ayant échappé a ces deux Corses trés irasciblegpdeau Salon du Bourget,
officiellement comme journaliste Control » J’ai méme un magnifique laissez-
passer pour ma voiture.
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Mais c’et bel et bien comme Secrétaire nationagbdata que je me rends,16
juin, au pavillon Gabriel, sur les Champs Elysées,radaption du Ministre des
Transports, son traditionnel cocktail du Salon Aargtique. C’est la premiere
fois que le Syndicat y est invité !

J'ai, pour la circonstance, revétu ma tenue fétighan, veste de velours noire
et ...foulard rouge ! Pour s0r, je ne ressemble pasut a tous les endimanchés
de I'Aviation qui se pressent et méme s’empresaeptes du Ministre
Socialiste....

Louis Mermaz accueille tout ce beau monde, assisté du DireGéungéral de
I’Aviation Civile qui fait les présentations.

A mon arrivéeClaude Abraham déclare :

«Voici le syndicaliste le plus célébre de la Natiga Aérienne ».

Ce a quoi je rétorque :

« C’est bien la premiére fois que vous le recorsegpubliquement Monsieur le
Directeur Général ».

Le Ministre esquisse un demi sourire...



Tout le gratin est la. J'y retrouve méme notre am@irecteur de la Navigation
Aérienne Lansalot-Basou,toujours en poste a ’Ambassade de Washington
mais qui a traversé I'Atlantique expres pour le giotnouveau Ministre !!!!

Ma marraine ( la revoila comme promis) m’'avait dd@momme instruction de
me faire connaitre du Directeur de CabineLdais Mermaz. Mais je ne savais
évidemment pas qui c’était. C’est un de mes copdn$AFP qui m'a amené a
Pierre Denizet,jeune Enargue tres sympa. Dés que je me suis peédan’a

dit : « Ah, effectivement je vous attendais, venezraeeé®.Nous avons doublé
la longue queue de tous ceux qui patientaient pmgenter leurs civilités au
nouveau Ministre. Au passage, j'ai reconnu les tRelgCompagnies aérienne,
les constructeurs etc....Et je suis passé devarddmats célébrités, sidérées.

Et Louis Mermaz m’ gardé avec lui un long moment. Il a méme éaliatéire.
En fait, nous n’avons parlé que de....ma marraine.

Je n'avais pas quitté le Ministre q@daude Abraham, a qui la scene n’avait
pas échappée, se précipite sur moi :

« Monsieur Fournier, dites moi votre secret, comnasez vous fait rire notre
Ministre, lui qui a la réputation de ne méme pasrse » (ce qui était tres vrai).
Bien entendu j'ai répondu des balivernes au DG.

PuisPierre Denizetest revenu me voir. Nous avons commencé a disdater
choses sérieuses mais dans ce genre d’environnegaard va pas bien loin.
Mais le monde étant petit, il m’'a raconté aussi sjue expérience de Stagiaire
Enarque avait commencé a la Préfecture de Nantisweait notamment
accueilli tous les officiels qui s’y précipitaiesgpres la collision aérienne du 5
mars 1973.

Les relations avec le Ministere commencaient donichien.
Malheureusement, un mois plus tdrduis Mermaz quittait ce poste, préférant
la Présidence de I'Assemblée Nationale, emmenatt lavPierre Denizet

On en a débité des jurons au Bureau National agar&$!

Autre fait marquant de ce 34¢é Salon du Bourgefdarse Transatlantique en
avion, «AlIR TRANSAT ».

RCEL pLpusTEW



Les organisateurs avaient tenu a « embaucher winigiaine de Controleurs
pour le PC de la course et les escales.

Je ne vais pas recopier ici I'excellent ('!) repgd que javais réalisé et publié
dans« Control »N° 38.

Je veux juste rappeler la déclaration publique faitissue de la course,
endeuillée a la suite de la disparition d’un eqgggarJoseph Blond,le
Président d’alors de I'’Aéro-Club de France :

« Ce que je veux dire, c’est d’ailleurs ce que jtht a France
Inter tout a I'heure, c’est que depuis le débutaj'vraiment
éte, non pas étonne, mais admiratif devant le trihdes
Controleurs de la Circulation Aérienne. Je les airsout
appréciés la nuit ou nous avons appris qu’un équi@aavait
disparu. J'ai vu a ce moment-la tous ces Controlsudaire
preuve d’'une conscience professionnelle vraiment@@ssus
de tout éloge et également d’'une efficacité remaale. Et
vraiment, je ne trouve pas de mots suffisants ptaur dire
toute mon admiration. Je sais, parce que je volengnt ,
combien les Contrdleurs sont diligents, combienstsnt
cooperatifs. Mais vraiment, cette ‘Air transat’ &&pour moi
la révélation d’'une conscience professionnelle enje leur
dirai jamais assez combien je les remercie pourttoe qu’ils
ont fait pour nous » (3 juin 1981).

Et tout au long de ce Salon jai assidiment frétgiémnsalle de « permanence »
de 'AJPAE , I'Association des Journalistes ProfessionnelsABronautique et
de I'Espace, ou j'étais accueilli a bras ouventd pur le journak Control »

gue pour mes fonctions de porte-parole du Snaapdssé de tres bons
moments avec tous ces journalistes, a la fois urfgetifs comme sur ces
photos et plus sérieux en de nombreuses discussi@esun ou plusieurs
d’entre eux sur notre profession et ses problémes.
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Outre Annette Chambost, la Secrétaire de I'Ajpaeirpes journalistes on reconnait
Francois Dupuis du « Nouvel Obs », Gérard Jouangurope 1 », Airy Routier « Les

Echos ». Mais aussi, grace a la mémoire de Gerr@aiambost, se trouvent la aussi Gilles
Renard d’Air France, Philippe Dreux de la Snecmaeie Bosmy de General Electric....

Et quand je reviens a Aix aprés cette folle semameecois, comme chaque
Controleur du CCR Sud-Est, ma belle carte tricolore

Ah...cette carte tricolore. Encore un coup a metitacif de Charles Tuduri.
Avant d’étre a AixCharles était au CCR de Brest. Et la-bas, comme le Centre
est situé sur un terrain militaire de la Marineibiadle et garde par elle, les
civils avaient une carte d’'acces tricolore.

Alors Charles a tarabusté le Directeur de la Région Sud-Est pgndae sais
combien de temps, jusqu’a ce que nous obteniommamment tout a fait

officiel cette fois puisqu’il s’agit d’'une Carteldentité Professionnelle, didment
répertoriée dans la liste des titres d’identité.

J'ai toujours considéré, pour ma part, que cettie ¢dcolore était le SEUL et
UNIQUE privilege des Contréleurs.

Elle a pu, parfois, mais pas a tous les coups, aoiter des PV.

Ainsi, je me suis fait gauler au radar en sortan€C€R. Les gendarmes ne
m’ont mis qu’un avertissement écrit valable un$ans ma carte, j'y avais

Ma carte me permettait également de passer beapbasipite des contrdles
dans les aéroports.

Mais surtout, surtout, elle prémunissait contrerégance de certains
représentants des forces de I'ordre. L’apparitiomldcument les calmait
radicalement !



Mais d’'autres avaient de 'humour. En plein Parrsagent, sur un barrage,
m’avait rendu ma carte avec un grand sourire edigant :« Bien Monsieur,
mais cela ne vous dispense pas de souffler ddralten »....Mais comme il
était aux environs de 17 heures....

Et me voila trois jours a Bordeaux pour une nowedunion du Bureau
National.

Etat de grace ou pas, nous lancorsolgcott du S.1.V. « Service d’Information
en Vol) avec ses justifications publiées par vae«d-lash Info ».

Ce boycott va étre diversement suivi suivant lexjaps et les Centres mais
nous tiendrons le nombre d’années nécessaire !

Suite a l'audience demandée au nouveau Présidarg,mettons au point quatre
notes de travail (effectifs, revalorisation indicga « PC Approche », mixité

« civil-militaire ») a faire parvenir a 'Elysée sotre demande est acceptée.
Nous décidons également du principe d'une demaladeliénce, a propos de la
mixité bien entendu, au nouveau Ministre de la BbgégCharles Hernu.

Enfin, nous examinons un dossier tres complet,gyéparTiti, qui va devenir

la politique du Syndicat en matiere médicale.

Le 21 juin, notre avocaMe Dumas aux élections Iégislatives, est élu Député. Il
vient de battre le sortant, un certailvves Guéna ancien Ministre des
Transport€. Nous nous en réjouissons quelque peu... Et BYbiestinspiré

par le sujet :
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J Nailre Roland Dumas (avecat Snct
Yerrassanl Yves GUENA (ancien minisle
des Frans, «ts) a0 cours des élections

)eejn atives.
(en'umim:rc dv 20‘:5&9.)

2 Yves Guéna aura sa revanche personnelle quedquées plus tard lorsqu'’il sera nommé Préside@anseil
Constitutionnel a la place de ...Roland Dumas, caritde démissionner..... !



Deux jours plus tard (hélas. Lpuis Mermaz est remplacé comme Ministre des
Transports paCharles Fiterman.

Va alors commencer une partie de ...cache-cache.

Des 1e29 juin, nous prévenons le Ministre que nous avons demamelé
audience au Président. Pas de réaction.

Le 23 juillet, le Secrétaire Général de I'Elyséderre Beregovoy par courrier,
nous fixe cette audience au 5 aodt.

Le 28 juillet...... le Cabinet d€Charles Fiterman nous contacte enfin pour
nous fixer une audience le...31 juillet.

Nous demandons au Ministere de bien vouloir regusstte audience apres
celle prévue a I'Elysée. Cela nous parait releviadample courtoisie, de la
simple politesse.

Manifestement ¢a n’a pas plu !

D’autant que dées le 5 aodt, au sortir de I'Elys&est pas télégramme que nous
annoncons a Mkiterman que nous sommes maintenant préts a le rencontrer.
Silence....

Le 17 aolt nous réitérerons notre demande par uveao courrier. Celle-ci
nous sera finalement accordée pour le...25 septeilais.le Ministre

I'annulera entre temps !

Mais revenons au mois de juillet.

Le 7, le Tribunal Administratif de Marseille annule tes les sanctions de 1978.
Jolie victoire, non ? Ca représente au moins 368§ par téte de pipe.

C’est également courant juillet que nous mettonglace une collaboration
symboligue et ..financiere avec I'’AssociatioAwation Sans Frontiere».

Le 23, nous provoquons notre premier coup de tonnexs k& nouveau

régime. Au bout d’'une heure, le Sncta claque léepdu CTP/NA. Son
PrésidentRoger Machenaud,qui doit sans doute savoir ses jours comptés, se
comporte comme si il n'y avait pas eu de changemelitique. Le Sncta
considére donc les discussions totalement sté&tlgsitte la réunion.

Et le5 aodlt, en fin d’aprés midi, nous sommes recus a I'Elysseson
Secrétaire Générdbjerre Beregovoy,« au nom de Francois Mitterrand »
assisté de MBoublil, Conseiller Technique.

Le « Flash-Info » de compte-rendu est expédiéitensdme. Ont participé a
cette réunion, pour le Sncfalaude Valuy, Bernard Vignes, Bernard
Vergnaud, Michel Mathias et moi-méme.

Aujourd’hui encore, lorsque je vois le perron delysée a la télévision, il
m’arrive de sourire en me disant « tiens, moi apessgravi cet illustre
escalier ».... Mais nous n’avions quand méme pasatiaix Gardes
Républicains sur les marches.....



C’était quand méme assez impressionnant.

Je me souviens qu’'a I'étage présidentiel, en gagadwreau de MBeregovoy,
derriere un huissier qui nous guidait, nous avepescu, par une porte ouverte,
Jacques Attalien plein travail.

Bien évidemment, MBeregovoynous avait précisé que ce serait au
Gouvernement de prendre les décisions relativegra nontentieux et que le
but de I'entretien était de pouvoir éclairer cesisiéns.

Nous avions répondu que c’était bien dans cetiguptjue nous avions
sollicité et préparé cette entrevue.
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