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PARIS, le 3 septembre 1231

Monsieur le Directeur-Adjoint de Cabinet

a

Monsieur CHABERTY, Conseiller National
de 1T'A.P.C.A

Monsieur FOURNIER, Secrétaire National
de 1'S.N.C.T.A

Messieurs,

J'ai 1'honneur d'accuser réception de votre lettre du 25 aofit 1981,
qui a retenu toute notre attention.

A la demande du Ministre, j'ai fait procéder immédiatement & un
premier examen des documents que vous nous avez transmis ; les conditions
ne me sont pas apparues réunies pour prendre les mesures que vous proposez.

Bien entendu, je continue 3 me tenir informé en permanence sur
1'évolution de la situation de la navigation aérienne dans 1'espace
américain et je ne manquerai pas conformément & notre communiqué du 9
aolt de confronter mes informations avec les autres.

Veuillez agréer, Messieurs, 1'assurance de mes sentiments
les meilleurs.

(’ ,C; B .

e s

Claude MARTINAND

——
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Monsieur le Secrétaire National,

Par courrier en date du 25 janvier 1982, vous
m'avez communiqué une nouvelle T1iasse de comptes-rendus &lémentaires
d'incidents qui seraient survenus sur des aéroports ou dans 1'espace
aérien américain depuis le mois d'aolt dernier ; ces documents vous
paraissent de nature & démontrer que la révocation des contrdleurs du
PATCO a créé aux USA "une situation anormale et dangereuse qui risque
de durer et partant de se dégrader encore".

Vous me proposez en conséquence, en vous référant
a 1'article 55 paragraphe e de 1a Convention relative a 1'Aviation
Civile Internationale, que le Gouvernement francais demande au Conseil
de 1'0A€I d'enquéter sur la situatiomdu contrdie aérien aux USA.

J'observe que les informations que vous me
remettez ne sont pas récentes : elles se rapportent pour leur quasi-
totalité a des événements survenus en aolit ou septembre 1981.

Au cours des derniers mois, je n'ai pas recu
d'informations sur 1'@volution de la situation qui soient de nature a
modifier mon appréciation, telle que j'ai eu 1'occasion de vous 1'ex-
primer.

Dans ces conditions je ne saurais, comme vous me
le suggérez, prendre 1'initiative de proposer au Gouvernement de saisir
le Conseil de 1'0ACI d'une demande d'enquéte dans le cadre des disposi-
tions de 1'article 55 paragraphe e de la Convention relative & 1'Aviation
Civile Internationale.

Veuillez agréer, Monsieur le Secrétaire National,
1'expression de ma considération distinguée.

Pt be L W T Y T T LN S .
1 e S5 Snation

Le Direntaur du Cabinet

Monsieur le Secrétaire National
du Syndicat National des

Contrdleurs du Trafic Aérien /}j f

iy

BUREAUCRACY REPORT

FAA Has Increased Air Traffic, But Are
New Controllers Ready to Handle It?

The FAA says that the air traffic system is back to normal, but safety critics say that

now is the most dangerous time in recent years for the flying public.
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Monsdleun Le Ministre d'Etat,

L'Etat de La SEeurit?é Aérienne aux Etats-lUnis, depuis
qu Yont 8t8 plses dans ce Pays, des meswres, pour Le moins surprenantes,
conseutivesent & La grdve déclenchie Le 3 Aout 1981 pan Les adhinents du
PATCO, a gravement prioccup? nos onganisations, comme vous Le savez.

Pour mémoinre
~ Nous avons €t necu A votre Cabinet Lo dimandhe 9 Aodt 1981 au so0.dnr.

- Le 18 Aolt 1981 au matin nous vous faisdons parvenin une pamw 4é-
ndie de documents.

Le 75 Aoiit 1921 nous vous adressions une vofumineuse correspondance.
Le 3 Septembre 1381, Claude WARTINAND nous en accusait riception.

- Le 13 Octobre 1981 nous saisissions Monsieur Le Président de Za Répu-
blique de cette situation, & La veille de son voyage aux USA.

- Counant de ce méme mois nous vous adressions de nouveaux doeuments,

- Le 3 Novembre 1981, Monsdeur MARTINAND, necevant fe SNCTA, estimait
en subsfance que nous awrions mieux de nous montren p&m sold-
daire du PATCO gque d'intervenin 2 pnovos de La sécunits adrienne qui
ne Pui sembhlait nulement compromise depuis Le 3 Aoit 1981,

- Le 4 Novembre 1981, Gilles MENAGE, Conseiller Techniquz & La Prisi-
dence de La République, ndpondait, au nom de Mn MITTERRAND, a4 notre
cormnespondance du 13 Octobre.

- Le 25 Janvien 1982, suite & fa catastrophe adrienne de WASHINCTON,
nous vous Amaéwm de nouveau, vous proposant de réclamer une en-
quéte au Conseil de £'0.A.C.1. en vous appuyant sur £'artiele 55 (pa-
nagraghe E} de £a Convention de Chicago.

- Le 9 Mans 1982, Denis COTON nous opposait une 4in de non-necevoir par
un counrier padpan? sans aucun doute par La Direetion de La Navigation
Atrienne, comme en témoigne La néfbrence "N° 147/AC/DNA"

Adnsi, Monsieur Le Ministre d'Etat, & aucun mame.m‘.,
Y compris Lons d'une intervention de Mr Max GALLO, DBputd, vous n'avez
voulu prendre en comple ne fusse que de maniZre mﬂme, Les inquittudes
centaines dont vous ont fait part Les professdonnels de La sBeurité ad-
rlenne que nous sommes,

Nous avons d'ailleurs fa certitude _que vous n'avez
nublement mesund fa grave perte de confilance des Contrdleurs envens un
"Ministre du changement" que votre attitude sur ce point, quasiment hau-
Zalne, a provoqué & travers La France !




Aufound’ hui, comme vous ne L£'.gnonez sans doute
pas, £e PATCO, en tant que tel, a dlspawu, & La fods par dicision ad-
mninlstrative de "décertifleation” et pan déicision de mise en falllife.

Cette disparition., pour dramatique qu'elle soit
au méins a nos yeux - devaalt permetirne, aux niveaurofficiels, d'exa-
minen La situation PERSISTANERE aux Etats-lUnis, de maniéne bien dif4E-
sente - Du modins nous L'esptrons.

C'est pourquod nous attinons solennellement votre
attention sur Les falts sulvants :

- L'aceldent de WASHINGTON (13 Janvier 1982)

Des ces cinconstances connues, nous vous avions alerti, hélas sans
duccZs.

Le napport ofiiciel d'enquite sur ceite catastrophe du National Trans-
portation Safety Board est maintenant connu [iL est publié par L£'hebdo-
madaine ;Lmémécdin AVIATION WEEK and SPACE TECHNOLOGY N® du 27/9/87 et
sutvants).

Ce Rapport confirme SANS EQUIVOQUE La nresponsabilitié des agents du
contrdle en poste ce fourn-£2 & La Tour de Contndle de WASHINGTON Natio-

23

Le doute n'est donc plus permis |

.. Les informations météonologiques essenticlles a transmeitrne aux pi-
Létes du B 737 qui A'esit Zcrasi ne £'ont pas ite.

.o Vendfication aunnds de £'Bouinace en question d'avoir enreglsin? fLes
messages ATIS (Automatic Teaminal Information Senvice) n'a pas 642 faite.

. Les cnitines de sBparation entre avions au dicollage et a 2'attennis-
Aage n'ont pas A vBrifils ni nespectis par Les agents du eonindle.

.+ La "qualification" de £'agent qui avait La charge de £'avion au moment
de L'accident remontait au 9 Septfembre 1977. Elle awrait du ensuite &ine
revue deux Lois par an. Aucune preuve que cefa avait 237 exBeuti n'a pu
étne apnortie aux NTSR par L2 FAA,

.o Les procidunes ofgicielles de controle au so0f (autorisaiion de quitten
L2 point d'embarquement) n'existaient plus & WASHINGTON National depuis fe
20 Novembre 1981 date de Zew: expination et date & Laquelle elles n'ont
pas EtE renouvelies !

L'enquéte a pernmis d'dtablin que Le "Contidleun 808" Btait particulidne-
ment inedficace 2 L'heure de Lo catastrophe.

.. Lla FAA et se8 agents sont encore mis en cause pour d'autres motifs re-
Levant de Za gestion génirale du trafic adrien.

- L'accident de BOSTON (23 Janvien 19872)

En avnil, Le NTSB a anmoncé qu'il ondentait ses investigations vers £g
fagon dont La direetion de L'aéropont et La FAA onganisent Les Ainspections
sur £'8tat des pistes et Le ndle du contrdle du tragic @nien dans La dif-
fusion des informations ainsi obtenues.

En effet, Les premiBnd ELiments de L'enquéte ont fait ressontin que Les
agents du contrdle de La Tour de Boston n'ont pas informé L'Zquipage du
DC 10 de £a g€issance de La piste alorns qu'au moins s4x pilotes qui pré-
cédalent £e DC 10 a L'atterrnissage avaient infjonmé La Tour de L£'2tat de
cette piste au coeffielant de 4rednage mauvais ou nul !
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- L'accident de NEW ORLEANS {9 Juillet 1932)

L'agent du contrsle de La Tour de NEW ORLEANS, responsable du B 787 au
moment de £'aceldent, a reconnu devant La Commissdion d’enquite qu'il n'a-
vait pas infonmé L'Zquipage de L'aviéon de La prisence d'un phinomne de
cisalllement de vent, phinomine extrnimement dangereux et qui semble bien
iine La cause de cet accident.

L'agent a indiqué qu'a sa comnalssance ce phénomZne n'Btait pas présent
au moment du décollage mais tous Les autnes tPmoignages indiquent que Le
phénomine existait bel et bimn.

- LES SURCHARGES DE TRAVATL

"Aviation Week" qui a condamn? sans appel et en fermes violents R'atti-
tude du PATCC, qui a soutenu sans ndserve fes dicisions de 2'Administra-
tion Reagan et qui a vouwlu faire crolre 2 plusleuns neprnises que tout al-
Lalt pour Le mieux, notamment en 8ditonial de son mumbno de ddbut aoiit
1982 lan an apris La grdve) a debuté depuis Le 25 Octobre fLa publication
d'une grnande enquéte sun £'état des senvices actuels du contrdle aménicain.

Les charges de travall induites par 2'instruction et £'entrainement des
contrdleuns nouvellemert necnutds deviennent Ansuppontables.

De nombreux exemples sont fowrnis et des contrdleuns pountant &2signis
par La FAA elle-méme pour nBpondre aux jourralistes ont dénoncts La gra-
vi2? de Lo situation,

Des Contnoleuns nouvellement quali{ibs se netnouvend eux-mémes instruce
teuns deux semaines apn2s "£'ohtention” de feur qualifleation.

- NOUVELLE ENQUETE DU NTSE

A 22 mi-septombre Lo NTSR a amnone? qu'il alfait menen une Aeconde en-
quéte & propos de La sleurnit? afrienne mise en osuvre pax Le systime alie
rleadw de controle du trafic ainien. Ceite seconde investipation sera con-
gwézi }gﬁ douze enquéteurs dans quarante onganismes de contréle ddpendant

e »

Voilz done, Nonslewr Le Minisine d'Etat, Les Anfor-
mations ot Zliments, qui, en noire possession, nous incitent & vous saisir
une fods encore de {n situation aux Etats-Unis, que pour nothe part nous
avons fonmellement dinoncle des qu'élle est apparue.

Nous vous saurions gné de bien vouloir nous faire
cornaltre votne appriciation PERSONNELLE,

Dans cetie attente nouw vous prions de eroine, Mon-
ddieurn Le Ministre d'Etat, & L'expression de notre considération distingule.

Jean-Pienne CHABERTY Jacques FOURNIER
Conseilfen National Secrétaine National
APCA SNCTA

P.S; Nous nous pexmettons de vous rappeler que fa situation en question
nous avalt ament 2 vous faire deux propositlons que vous avez estimé de-
voir nefeter.

25 Aoiit 1981

Deelsdon gouvernementale de suspension de tous Les vols de toutes les
compagnies atrnlennes anauu empruntant 2'espace atrien sous juridic-
ton des Eiats-Unis d'Aménique et ce fusqu'@ nBtablissement total de fa
situation d'avant e 3 Aodt 1981 dans ce Pays.

25 Janvier 1982

En appllcation de L'article 55 (paragraphe e) de La Convention nelative
2 L'Aviation Civile Internationale (Chicage 1944) Le Gouvernement Fran-
cals doit, en tant qu'Etat contractant, demarnder au Conseil de 2'0.A.C.T.
d'enquétor aux USA,



%nw/éw oo g;mzd//&a&é 246 Boubbvard Hint - %ﬁmfu‘n
F—— }ﬁm>gaw
Goloploone - 544.39.9.5
Colinet
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Monsieur le Secrétaire National,

Votre lettre en date du 15 novembre 1982 a retent
l'attention du Ministre d'Etat, Ministre des Transports
gui a souhaité avant d'y répondre, disposer de renseignements
sur les faits que vous évoquez quant & 1'état du systéme
des services de circulation aérienne aux Etats Unis

d'Amérique.

Au vu des éléments d'information qu'il a
recueillis, i1l apparait que la situation gue vous évoguez
ne semble pas correspondre a la réalité.

Il est évident que la capacité du systéme
s'est dégradée avec la situation particuliére créée
par les mouvements sociaux d'octobre I98I ; cette perte
de capacité a été limitée et depuis cette épogue l'ensemble
du systeme est sensiblement remonrté .en puissance pour traiter
environ 90 % du trafic de juillet 8I. La perte de capacité
initiale ou résiduelle a permis précisément de maintenir
en contre partie, le niveau de sécurité requis internationa-
lement dans les services de circulation aérienne. Il est du
reste remarquable qu'aucune voix autorisée -IFALPA, compa-
gnies aériennes y compris frangaises, IATA- ne se soit
élevée pour mettre en cause ce niveau de sécurité.

Vous attribuez par ailleurs, une responsabilité
majeure aux services de la circulation aérienne dans les
trois accidents graves survenus aux Etats Unis récemment
dans le transport aédrien. Il n'est pas possible de ne
pas constater -en tout cas compte tenu des informations
partielles rendues publiques~ que les circonstances
dans lesquelles se sont produits ces accidents sont indé-
pendantes de la qualité des services de circulation
aérienne fournis.

Monsieur Jacques FOURNIER cee/enn

Secrétaire National
du Syndicat National des Contréleurs
du Trafic Aérien

B,P, 40

9I20I ATHIS MONS CEDEX



Vous rappelez enfin évoguant 1'article 55-e/
de la Convention de Chicago, la nécessité pour le
Gouvernement francais de demander au Conseil de 1'OACI
une enquéte sur la situation aux Etats Unis. Il n'est
apparemment pas inutile gu'une nouvelle analyse de ce
texte soit faite; vous constaterez certainement qu'une
telle enquéte

- juridiquement n'est pas fondée puisgue n'ap-
paraissent pas d'obstacles au développement de la
navigation aérienne internationale,

- politiquement inopportune, le consensus
général existant entre Etats représentés a 1'OACI,
étant gque chaque Etat fournisseur de services assumait
la responsabilité de ces services et s'interdisait
toute ingérence dans les affaires des autres Etats,
transposition au plan de l'aviation civile du principe
de non ingérence internationalement reconnu.

71 est bon de rappeler que les enquétes menées
par le Conseil de 1'OACI ou ses instances déléguées
ont toujours porté sur les difficultés que des circons-
tances politigques locales ou régionales induisaient pour
le développement du transport aérien international ;
FIR Nicosie, situation au Moyen Orient, délimitation
des FIR Dakar Océanique et FIR:.Cap-Vert, FIR Taiwan,
survol de la Mer Noire etc...

J'espére que les précisions gqui vous sont
apportées par la présente suffiront a calmer les
inquiétudes dont vous vous étes faits 1'écho et vous
prie de croire, Monsieur le Secrétaire National, &
l'assurance de mes sentiments les meilleurs.

Le Chargé de missdon

Jean Yves GROSSE.

Lors d’une réunion avec Claude Martinand (Directeur Adjoint du Cabinet
de Charles Fiterman) il a cru bon d’évoquer la gréve du Patco alors que ce
sujet n’était pas a ’ordre du jour. Il nous a déclaré :
« En aoiit, vous auriez du justifier votre boycott par la solidarité, cela
aurait été légitime ».......

Le SNCTA lui a aussitot rétorqué en lui posant la question suivante:
« Considérez-vous notre préoccupation de sécurité aérienne comme

illégitime ? »

On attend toujours la réponse.....
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Monsieur Charles FITERMAN
Ministre des Transports

2L6 ,Boulevard Saint Germain
TS5T00 PARIS

110-8L /RE

Monsieur le Ministre,

Par lettre du 10 Janvier 1983 vous nous faisiez répondre par votre Cabinet &
notre courrier du 15 Novembre 1982 relatif & la situation du Contrdle de la

Circulation A8rienne aux USA,

Votre réponse se terminait ainsi: "j'espre que les préeisions qui vous sont
"gpportées par la présente suffiront & calmer les inquiétudes dont vous vous
"&tes fait 1'écho..."

Eh bien non, Monsieur le Ministre, nos inquiétudes n'ont jamais &t& calmées.
D'autant moins, A 1'époque de votre réponse, que vous sembliez ignorer que
le 20 Septembre 1982, le NTSB (National Transportation Safety Board), "voix
autorisée" s'il en est, avait décidé de mener une seconde enquéte sur les
services de contr8le US, que le 20 Décembre 1982, avant méme la fin de son
enquéte, le NTSB avait rendu publiques L Recommandations & la FAA, faisant
&tat de son inquiétude.

D'autant moins, aujourd'hui, gue bien d'autres faits sont venus étayer nos
déclarations inchangées depuis Aolit 81,

1°© Le NTSB a formellement impliqué les services de contrdle - contrairement
aux termes de votre lettre pré-citée - dans les trois graves accidents d'avion
de 1982 (Washington, Boston, La Nouvelle Orléans). Notamment & propos du pre-
mier d'entre eux. Voir son Rapport NTSB/AAR-82-8 du 10/8/82 (publié bien avant
votre lettre,,,.)

2° Le NTSB a publié le 12 Mai 1983 le Rapport de sa seconde enquéte (Réf:
NTSB/SIR-83/01)., Celui-ci est accablant et a fait 1'objet de trés nombreux
articles dans la presse américaine.

3° AVIATION WEEK, dont vous savez qu'il ne peut &tre taxé de complaisance
pour nos smis du PATCO, publie les informations suivantes dans son numéro
daté du 2 Janvier 1984 (page 31)

'0./."



- 19/12/83 - ANCHORAGE: Collision au sol entre un BTUT et un véhicule de
' piste,
< 20/12/83 « SIOUX FALLS : Collision au sol entre un DC9 et un engin de
déneigement,
- 23/12/83 ~ ANCHORAGE : Collision au sol entre un DCIO et un Piper Navajo,

4° AVIATTON WEEK, numéro daté du 9 Janvier 1984, page 25, publie des informa-
tions sur un risque grave de collsion au dessus de Miami le ler Janvier.
D'autres informations ont fait état de ce que le BTLT et le DC10 impliqués

se sont fr8lés 3 15 pieds environ !

5° Dans son muméro daté du 16 Janvier 1984, AVIATTION WEEK (page 29 et sui-
yantes) consacre une longue étude sur le DOUBLEMENT des erreurs de contrdle
en 5 mois de 1983, comparés aux mémes mois de 1982 (juillet & novembre).

Il s'agit 13, Monsieur le Ministre, de faits précis et concordants et non
de simples éyaluations de notre part,

Enfin, il nous semble gue depuis.votre courrier déja cité, les circons-
tances dans lesquelles sont menées les enquétes par le Conseil de 1'0,A,
C I, ont largement éyoluées, d 1l'initiative, notamment, du Gouvernement
Francais, (Sen communiqué du 9/9/82),

Compte-tenu de 1'ensemble des éléments que nous venons de déyvelopper
ci-dessus, nous vous demandons solennellement de prendre une initiative
significative en faveur de la restauration de la sécurité aérienne aux
Etats<Unis avant qu'il ne soit trop tard,

D'autre part, comme vous le savez, nous avons alerté le Président de la
Républigue sur les dangers de la circulation adrienne aux USA préalablement
a4 chacun de ses voyages dans ce Pays,

Nous renouvellerons notre démarche lors de la visite d'Etat qu'il doit y
effectuer du 21 au 27 Mars prochain,

Nous ne souhaiterions pas devoir lui signaler, en plus, 1l'incempréhension
gue nous avons jusqu'd présent rencentrer sur ce sujet auprds des autorités
frangaises de tutelle du transport aérien,

Dans l'attente de connaftre votre réponse 3 ce nouveau courrier, nous
yous prions de croire, Monsieur le Ministre, a4 1l'expression de notre
considération distinguée,

Jacques FOURNTIER

Secrétaire National

N aux
\¥J Relations Extérieures

Traffic Control Center

I Service Station
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Monsieur le Secré@taire national,

J'ai pris connaissance avec attention, comme 3 mon
habitude, de votre récent courrier relatif 3 la sécurité aérienne
aux Etats-Unis. Je comprends parfaitement qu'une organisation
syndicale ait le souci de la défense des intéréts de ses mandants
et use de son droit de critique des pouvoirs publics. Mais ayant
8té moi-méme militant syndical j'ai toujours eu le souci de conserver
3 mes initiatives un fondement raisonnable. C'est pourquoi je ne
peux accepter que vous puissiez parler d'incompréhension des autorité
de tutelle d 1'égard des problémes de sécurité.

Naturellement j'ai pris note des exemples que vous citez.
J'avais d'ailleurs demandé .3 mes services de suivre la situation
de pr&s et je renouvelle ces instructions. Je me permets.cependant
de vous rappeler que dans une telle affaire le Gouvernement ne peut
que se fonder sur les régles internationales &tablies par 1'OACI
et sur les assurances données par les autorités du pays concerné.
Or celles-ci affirmatque les normes de sécurité sont bien respectées.

Au surplus, je n'ai été saisi d'aucune plainte par les
compagnies francaises qui desservent les Etats Unis et je note que
dans ce pays ces problémes ne soulévent pas des tempétes de protesta-
tions ni de la part des compagnies, ni de la part des différentes
organisations syndicales concernées. L'association internationale
des contrdleurs aériens elle-méme, n'a pas non plus fait preuve
d'une bien grande détermination. Devrais—je donc alors dans de
telles conditions, et outrepassant largement mes prérogatives,
chercher 3 régler le probléme 3 la place des principaux intéressés ?
Que proposez-vous ? Je vous avoue que votre demande me laisse dans
la plus grande perplexité.

Monsieur Jacques FOURNIER eel/
Secrétaire National e
aux Relations Extérieures

du Syndicat National

des Contrdleures du Tranfic Aérien

B.P. 40

91201 ATHIS MONS CEDEX



Je continuerai pour ma part, et dans le cadre de mes
responsabilités, comme je 1'ai fait jusqu'd ce jour, a suivre la

situation. Puisque vous semblez désireux d'alerter le Président de
la République je lui transmets copie de votre courrier et de la pré-
sente réponse.

Veuillez agréer, Monsieur le Secrétaire national,
1'expression de mes sentiments distingués.

\

R/
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Sectien PCF Aéroport d*CRLY
I Rue P.IAFARGUE

94 ORLY le 26 Mors 1984

& FOURMIER, SNCTA
Chér camgrade,

Chose promise chose dfie : je t'envoie quelques exemplaires
de ce muméro spéeial de notre journal de sectiom “A ciel CUVERT™,I1 g été +ird
A 25.0005T1 sers diffusé massivement sup 1'aéroport dans la plupart des entreprises
et serviees oeuvrant iciiBo outre,il sera égnlememt distribué dans le départe-
memt dn Val de Marme gqui est un départelent ok le PCF est fortement implantéy

Crtest dire que notre action n*est pas wn coup d'épée dans 1lteaus
I1 s*tagit pour nous de démomcer avec force et effieacité les gmves stteintes
aux libertés dont sont vietimes nos collégues anéricains sous le gouvernememt
d*ur REAGAE qui ose se présemter comme le champion des libertés 3 twavers le
mondesIl est des murs d&u silence & faire tomber et celui-ci em est um;Plus
généralement,et ndne si les mddias s*efforeent de l'ignorer;les commmistes
francais sont attachés & défendre les libertés i 1*OUEST comme & 1*EST.EL si
nous entendons donmmer & ORLY ume importance particulilre aux persécutions dont
sont victimes les dniguilleurs du ciel des USA,ctest;bien surjen raisom d*une
sensibilité particulidre & tout ce qui touche 1l'aviationCela s'appelle,je erois,
en terme sgvant.de la "spec:.ﬁclte"‘....

Il me reste & vous remercier trés officiellement gu nom @
secrétariat de la section pour la commmication des informetions grice auxquelles
nous avons pu produire ce journale

Hos fratermelles salutations.

o R
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Dommage que le Camarade Jean HOUSSIN (Controleur au CCR Nord) et
que sa Section du Parti Communiste d’Orly ne se soient « réveillés » que
quatre mois avant le départ de Charles Fiterman du Ministére des
Transports.....
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