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Greve, agitation sociale, « service minimum ».

Alors que le Ministre des transports vient de perdre sa fille et que le Syndicat
lui adresse ses condoléances, le Bureau National se réunit a Mulhouse-Bale
les 5 et 6 janvier. Les trois Secrétaires Régionaux - nos « Préfets » comme
nous les appelions affectueusement — avaient €té conviés a cette réunion.
Une large partie de celle-ci va donc étre consacrée a ’examen, avec Patrick
Bourchet, Charles Tuduri et Fred Boudeville, de 1’état du Syndicat sur le
terrain et des préoccupations des adhérents.

Bien entendu, nous ne ratons pas I’occasion de rencontrer le nouveau
Commandant d’ Aérodrome, un certain...Claude Dupertuis, qui a accepté
avec réticence de nous recevoir car, évidemment, il n’a pas oublié que nous
avions publié sa « feuille de paye » de la Chambre de Commerce lorsqu’il
¢tait en poste a Strasbourg.

Manifestement sa secrétaire n’a pas oublié non plus, vu la fagon dont elle
nous toise...Et elle ne peut méme se contenir lorsqu’elle s’apergoit que je
tutoie « son » Commandant ! Je ris carrément au nez de cette pauvre dame !

Cependant, I’entretien, en présence de Gabriel Effler (chez qui j’ai ét¢ logé)
et de Bernard Dillenseger, se déroule normalement, aprés tout de méme une
réflexion de Dupertuis sur la publication en question...

Le retour de Mulhouse-Béle, avec Charles Tuduri, va étre plutot
mouvemente.

La premiere partie du vol, de Mulhouse a Lyon, se passe normalement.

A Satolas, I’escale est plutot longue. Nous en profitons, Charles et moi,
pour rendre visite aux Contrdleurs de la Tour et de I’ Approche. Ceux-ci nous
apprennent que le Mystere 20 qui a fait la rotation Marseille-Lyon du matin
a été dérouté a Grenoble a cause du brouillard et qu’il n’est jamais revenu a
Lyon car il est .....en panne la-bas.

De retour au guichet d’enregistrement, nous allons bien nous amuser, un bon
moment, des explications alambiquées de la pauvre hotesse sur le retard
grandissant. Manifestement, elle n’est au courant de rien !

Alors, nous nous faisons connaitre et annongons publiquement que 1’avion
est a Grenoble depuis le matin et qu’il n’est pas prét de venir nous
chercher... Panique chez les agents d’Air France. Début de colére des autres
passagers. Et arrivent bient6t, comme par enchantement, un autocar et des
plateaux repas.



Et nous voila enfin cap au sud.

Mais nous n’avons pas encore pass€¢ Valence sur I’autoroute que cet autocar
fait des siennes. Je ne sais plus quel voyant s’est allumé au rouge sur le
tableau de bord. Le car s’arréte et le chauffeur contacte sa compagnie. Pas
d’autocar de remplacement.... Il est au moins 21 heures bien tassées.....
Alors nous repartons...et le reste du trajet, jusqu’a Marignane, s’effectue a
50 Km/h maximum.....

Un passager va particulierement s’€nerver, se mettant a brailler quelque
chose du genre : « Voila, c’est ¢a la France socialiste, aujourd’hui.... » etc.
Mais personne ne lui a répondu !

Les jours suivants sont marqués par de nombreuses réunions de nos Sections
Locales ou encore des Assemblées Générales, notamment a Clermont-
Ferrand, ainsi que des Intersyndicales Locales. Méme 1’Intersyndicale
Nationale qui s’¢tait déja réunie en décembre préceédent, se rencontre a
nouveau le 10 puis le 18.

Le 15 janvier , « L'HUMANITE » publie un article intitulé : « Charles
Fiterman, une mesure tous les trois jours ».....

Nous réagissons aussitot.......
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Le 17 janvier, les Controleurs de Roissy refusent a nouveau d’instruire les
Controleurs militaires.

Le 18 janvier, Hervé Briand, Secrétaire National a I’Intersyndicale, adresse
une longue lettre a ’'USAC-Cgt, en vue de son XIIe Congres qui se réunit

dans les jours suivants :
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Chers camarades,

Clest non sane intér8t que nous a'ons lu la brochure, par ailleu
magrifique, éditde par 1'USAC/COT en vue de aon prochain Congrda et que
¥ous avez eu l'obligeance de nous faire parvenir,

Il perait fastidieux, inopmortun, veirs déplacéd, de faire un
bilan de ce que nous récusons dans cette brochure ou do ce que nous avons
Jugé pooitif, main, dans un double moued d4'Mnité dyndicale et de elarifica-
tion des positions, i1 nous a paru important de vous fairs part de qaalgues
:ifl::iann du SNCTA au sujet de certains pointa précis contenus dans votre

rochure,

Tout d'abord, page 34 § =2 = Unitd Interayndicale, 1'USAC
affirme, et nous ne sommes 8o d'accord, "nous ne pouvons rencncer i
1'inité"™, C'eat vral, maie 14 oh om ne comprend pas, c'est quand vous
affirmez que "pour aboutir, il est indispensable de pasaer par la médiation
dea personnels... pour trancher entre lea différentes positions syndicalea™
Non, pour nous, la repréaentativitd syndicals vient des lrnea, et lea
dernibres élections prafessionnellas ont eu lieu en mai 1981, les proreonnel;
ont tranchd, clairement st sanas anblmuité | A cea sujet, personne ne niers
par exgmple que le SNCTA avpit, & 1'occasion, clairement propasé aon plan
de carridre aux persomnels ! Flus lodin, 1'USAC, parlant des autres ayndicat:
de la Navigation Aérienne : "elles ont toutes un point communm : leur
attitude d'opposition systématique,., ete". 5i opposition ayatématique il
a¥ait de notre part, je ne pense pas que nous surions fait ces multiples
déplacements pour une innembrable gquantité de réunions stériles sur le
CORPS UNIQUE PATLEAS, mane une seule réunion au sujet de notre plan de
carridra (1'USAC aursit-elle participé, inversement, au mBme nombrs de
réunions sur le plan de carridrs du SNCTA 7).

Plus loin dans vatrae brochure, il eat agt 5
T PP » quéstion de Concertation,

Certee, depuis le fameux 10 mai Pl, il * avec
Plaisir wn changement dana 1'attitonde de noa Gnuvernani:Ttm;zEE;:tfa : &
croire que la Hidrarchis Administrative a tellement svolud ! De plus
le SWCTA trouve un changement d'attitude depuis le mois de juillet Bé de
la part de nos Interlocutsurs : rlue (ou si peu) de réunions, report de la
question du Droit de Grive ete..,



Certes le chengement a eu lisu, mais quand méme, 1e 10 mai,
ga fait 20 moies et il n'y a toujours RIER comcernant le Nrolt de Gréve
gue des bruite de Service Minimum gque nous vécusona tous § la prise en
compte des primes pour la retraite n'est plua & 1'nrdre du jonr (CNTON nous
L'avalt promie par derit ! ). Depnie le 10 mai, il ¥ & concertation, mais
“Hégociaptions 777

Qu'avona=nous nédgocid 1

le 1% supplémenteire pour la Sécuritd Sociale 7
le 1¥ supplémentalre de comtribution ch¥mage 7
le blocege des Bpldres 7
la nomination de FATLHAS & 1g DWA 7

Etcuas

1

C'est pourquoi, noue n'acceptons pas d'8tre accusds d'opposition
systématique car nous pensons plutht avoir pe= mal fait le gros dos, alors
qu'en retour, si concertation il peut y amvelr, nous ne pengons pas encore
avolr négocid quoi que ce soit depuie le 10 msi, ce gui, pour un Ministre
st un Couvernement de Cauche peut gquand mime paraftre paradoxel !

Flua intéressant noue a peru le Chepitre "REVERDICATIONS®, car
1k il y est question d'avenir, et l'avenir c'set ce gul nous intéresss le
plue (comme vous), Dans le registre des revendications de 1'USAC, cleat
avec plaisir gque nous avene prie bonne note de nos convergencee da ~ue aur

= le# %2 h. hebdoa. dana les ser-ices & horeires permanente.
= la reapect dés droite eyndicauxr FARTOTT,
= décider au travail : particdipmtion, CTP, CAP, Contrfle du
budget, notion d'Auto-gestion, ete...
= les affectifs, mouvent les sous=effectifs,
= lea salaires :

= rattrapage de la perte de primea depuis 70 (ctest
aussl une des raieons pour lesguellee, opposé au systime de primes, le
SKCTA n'avait pas signé ce protocole d'meeord en T0),
= intégration des primes.
. = revalorieation des palaires ete, veir notre plan de
carriéra,

Exemple suivant 1 LES CARRIERES
Le 3RCTA eat or¥t & moutenir des revendications tellees que

= 1le pervice potif paur laa TAC et las FSA,

= 1'intégration danz le corps des 000K des TAD, dans le
cadre des tBches technigques de circulation adrienne (volr vote SHCTA
du 30/10/79 Plateforme revendicative SWCTA - CGT - CFDT - CFTC. )

En page 53, -ous affirmez "la guasi-totalitéd des jeunss TAC
aspirent & faire du ContrBle”, Encors que ceci reste A prouver (voir les
candidates au concours interne et le nombre de postes offerts), ceci —ous
semble justifier leur intégration dans le corpe des 0OCCA. Mais intdgration
de tous les TAC dans le corps des DCCA, emt-ce suffisant pour que tous les
Jeunes TAC fassent du ContrSle ? Mais soit, je voue pose une putre question



-

Ce nouv egu corps uniguw TAC/OCCA crde, toue les pereconels de ce
nouveau corps serident appelda b faire les tBches anjourd'hui dévoluas
aux TAC et sux 0CCn, alors queston

~- Petissg~voue qu la quasi-totalitd des jeunes OO0 et miise
moine jeunes mepiren.t & faire di BIA, du BOP, Diatricts ete 7

Autre sujet intdressait dens cstte brochurs, les Droits et
Livertds, les Droits {iyndicsux, ate,.. ¥ous pensans gu'il est logigque gu'un
Syndicat penme & défendre d'un: part lee Droits les plus &lémentaires des
travellleurs, male awsi:i lee Liberide partout oft eliee peuvent Btre mises
b rude épreuve, et malh eurausmment, mime en cette annde f3, la mnnde raste
sncore trop marqud par de fra; nombreuses mtieintes aux Droita de 1'Hoame,
Li-dessus, vous trourervss teumiours le SNCTA, periout oh cea Droits aont
bafouds, mels ansai bien pour défendre d'un chtd {81 on peut parler de
efté lorsqu'il a'agit de noa amologuse travaillaura} les Cantrd]eurs
Américaing, et d'autre part las Traveillegrs Polonais !

Pour rester ches noua, veus Baves gué, oomme vams, NOUE Eommes
pour une stricte application de l1a Conetitution, pour uwn Desit de Orive
Flein et sntier, nous refusons 4'antendra perler ds guelgue farvice
minimum gue ce soit, et en cels noue ne fpigsona que snivre de longues luties
mendes il n'y & pes #1 longtemps par la Cauche anjaurd "hui au Fouvair,
conire tons les samblants da Service Minimum, que ce sait & 1'0RTEF,

& 1"EDF ou ailieurs !

Concertiant lea Droita Syndiceux, nous creignens gue mime dmns les
neuvesux tertes, 1] n'y eit pes de quol paraiger, une fals de plus lea
ser ices B horaires permenents sont subliée. De mBme pour CAP, OTP, ipa
nowveanx textes pont parfois em régreswion par wapport aur tertes "*Chaban®,
Faut le faire | Arrdt de la Kixité Civile-5ilitaire : eh sul ! mous
aimerions volr 1'U8AC um peuw plus active sur cs gujet, car mdme au Minietéra,
noue nous mommes fait dire que le SNOTA Stalt pewl & "refuser” ls mizitd !

Efec...

Comma je ~oua 1'ai dit précédemnant, mous ne voulons eurtout pan
prandre point par point cae qul est contenw dans votre brachure, nous ne
voulons spurtout pas vous charcher querelle, amu contrairs, il nous semble
qu'une petits mise au voint, destinde & tantar de vous prdsenter clalrement
nos posltione, de voue montrer ol mous pouvans #tra intraneigeanta, oh

nous sommes pr¥te B quelgues eonceselons, ne pent #dtre que béndfigue pour
l1a emite de nos relistiona.

Par ce simple courrier, nous auricne l'anbition de vona montrer
que finalement :

- Houe sommes 1k A'sbord et avant tout pour ddfendrs les
Droite des personnels, les DNroite Iyndicwux, pour falre avancer nos reven-
dications, en un mot Htre les artissns 4'mn progrée moclal, et bien afir
pour nous, défendre la Navigation Aérienne et la Sdenrité Adrienns |

= Nous pouvonm constater gu'entre 1'THAC et e SRCTA, 11
u a beaucoup pins de revendications communes gue cartains voundraisnt
lainser croire 1



Alors, en vous souhaitant un BON CONGHES,

Pourquoi, une bonne fois pour toutes =1e pas oublier nos querslles
(8'il y en a} et, dans 1'intér$t de tous les Personnels de 1a Navigation
Aérienne, et peut-B8tre aussi dane 1'intér8t de noe Organisations, UNIS,
n'ayons pour seule ambition que de tout faire Pour qu'aboutissent enfin
les justes Revendications de TOUS lee Personriels de la Navigation
Aérienne,

Syndicelement vAtre,

Pour le Bureau National,
Le Secrédtaire National aux Relatione ;
Intersyndicales : 4]

Hervé BRIAND,

Le 19 janvier, avec 1’aide de Claude Chapuis pour la mise sous enveloppe,
nous adressons a chaque Député et a chaque Sénateur cinq questions sur le
droit de greve et le « service minimum ».

L’idée de ce questionnaire était venue a Ph. Taurisson, suite a une petite
phrase (dont il avait le secret...) de Louis Pailhas qui avait cru opportun ,
avec le tact dont il était coutumier, de nous déclarer : « vous pouvez faire les
malins, mais j’ai vu tous les groupes politiques a I’Assemblée, ils sont tous
favorables au service minimum )

1 Question :
Pensez-vous que les Contréleurs du Trafic Aérien Francais, fonctionnaires
du Ministere des Transports, doivent disposer du DROIT DE GREVE
PLEIN ET ENTIER ? (oui / non)

2¢™ Question :
Pensez-vous qu’il soit nécessaire de demander un SERVICE MINIMUM
aux Contréleurs du Trafic Aérien en cas de gréve ? (oui/non)




3" Question :

Si vous estimez nécessaire ce SERVICE MINIMUM, pouvez-vous nous
expliquer la fagon dont vous I’envisagez ( 1égislation, réglementation,
contenu, etc...)

4™ Question :
Ne pensez-vous pas que I’instauration d’un SERVICE MINIMUM porte
atteinte au libre exercice du droit de gréve reconnu par la Constitution ?
(oui/non)

5™ Question :
Ne pensez-vous pas qu’il serait plus conforme a la Constitution de mettre
au point une procédure de médiation des conflits du travail chez les
Controleurs puisque la Constitution proclame que « le droit de greve
s ‘exerce dans le cadre des lois qui le réglementent »

Nous recevrons 44 réponses de Députés ( 22 PS, 4 MRG, 4 PC, 8 UDF, 4
RPR, 1 non-inscrit et...un...anonyme !)

Ainsi que 40 réponses de Sénateurs ( 6 PS, 3 Gauche Démocratique, 5 RPR,
6 Unions des Républicains et Indépendants, 16 Union des Centristes, 2 non-
inscrits et...deux anonymes...) .

Grosso modo I’Opposition APPROUVE et la Majorité fait des réponses pour
le moins embarrassées et ....ne se prononce surtout pas et se montre
incapable de répondre précisément a la question N° 4.

Et le 25 janvier, j’ai la lourde responsabilité de signer et d’adresser au
Ministre des Transports un PREAVIS DE GREVE TOTALE de 48 heures
pour les Contréleurs de Clermont-Ferrand.

Lourde responsabilité, car nous sommes toujours sous le régime de la loi
de 1964 !!!!!

Cette greve va effectivement intervenir les 2 et 3 février.

La veille, le Conseil régional Sud-Est (') s’est réuni a Saint Etienne
Bouthéon. Et comme tout cela a parfaitement été programmé entre nous, le
Jour J,

! D’aucuns se souviennent encore des facéties de Fred Boudeville (venu, comme a son habitude, en tant
qu’Observateur du Conseil Régional Sud-Ouest) a 1’h6tel ou nous logions. 11 avait juste entrepris de nous
enfermer dans nos chambres, nous obligeant a démonter les serrures de I’intérieur....Le patron de I’hétel n’a
découvert les « dégats » que le lendemain pendant que nous prenions notre petit-déjeuner. Furieux, il a appelé la
police. Mais comme nous partions pour Clermont, nous avons juste... croisé la voiture de la maréchaussée. ..

Sacré Fred !



le Conseil Régional se déplace a Clermont, notamment pour empécher, au
cas ou, les Controleurs militaires de remplacer les civils... Mais cela ne se
produira pas.

Et, bien entendu, je vais étre interviewé par de nombreux médias sur cette
premicre greve totale a la Navigation Aérienne depuis....1973.

Indépendamment de cette gréve, nous langons une nouvelle affiche.
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Le 3 février toujours, se réunit pour la premicre fois le groupe de travail, dit
CTRP (Controle Terminal de la Région Parisienne) sur « I’unification » du

controle de Roissy, Orly et Athis-Mons.
Force est de constater qu’en 2010 ce probleme n’est toujours pas...résolu !

Le 10 février (), je suis a P"ENAC a Toulouse ou I’Ecole a organisé une
journée d’information sur les Syndicats pour les Eléves-Controleurs. Toutes

les organisations sont la.

Le 23 février, c’est I’ouverture officielle , plusieurs fois reportée - émaillée
de nombreux incidents techniques — du nouveau CCR, Centre de Controle

Régional, de REIMS.
Mais ce jour-1a le Directeur Général et le Directeur de la Navigation

Acérienne ont préféré se rendre a.... Montpellier.....

Et « Matelot » (1), qui ne dessine pourtant plus guére, n’a pu s’empécher de
_ reprendre son crayon :
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? Le 5 février, un samedi, j’étais de service au Centre d’Aix sur le secteur de Lyon. Nous avons vu apparaitre
Bolland (}), le Chef du CCR, ce qui était plutdt inhabituel. Coupés du monde dans la pénombre de notre salle,
nous ne savions rien de I’extérieur. Mais sa présence et sa fébrilité nous annongait un événement important.
Ce n’est qu’au dernier moment qu’il nous a informé que nous allions contrdler I’avion ramenant en
France Klaus Barbie ! Le plan de vol était a destination de Satolas et les Contréleurs de la Tour nous ont vite
informés que ca risquait de mal se passer, vu le nombre de manifestants dans ’aérogare. De fait, les autorités
avaient tout prévu et au dernier moment le pilote de 1’avion militaire transportant le prisonnier nous a annoncé

qu’il se déroutait sur la base aérienne d’Orange.
Ca fait toujours quelque chose d’étre ainsi, dans ’ombre, petit acteur de la grande Histoire.



Le 28 février, c’est le départ officiel et définitif du Militaire de Marignane.
On a gagné !

Le lundi 7 mars, Alain Bartoux et moi, rejoints le mercredi par Fred
Boudeville, nous entamons une tournée syndicale qui va nous mener de
Toulouse (Blagnac et Enac) a Tarbes, Pau et Biarritz.

Cette tournée va d’ailleurs me donner le plaisir de retrouver a Tarbes Gabriel
Savrimoutou que je connais depuis son Conseil de Discipline de 1973
consécutif a la greve ainsi que Jean-Marie Chatelain a Biarritz que je
n’avais pas revu depuis son départ du CCR Nord.

A Tarbes, les adhérents, tous contents de notre venue nous offriront un
véritable gueuleton du sud-ouest....

A Biarritz, la soirée va €tre un peu...agitée. Au cours de notre promenade en
ville apres diner, Fred ne trouvera rien de mieux que d’installer dans des
lampadaires les fauteuils en osier d’un bistrot.... Mais cela a di plaire
puisque le journal local publiera une photo de cette expression...d’art
moderne !

Alain ¢était descendu de Clermont-Ferrand avec sa voiture personnelle. Mais
il n’avait pas eu le temps de changer ses pneus cloutés.... « Excés » de
vitesse proscrit... Tant et si bien qu’aux abords de Blagnac ou il me ramenait
le vendredi soir, nous avons vu mon avion pour Marseille passer ...au-dessus
de nous !

Alain n’a plus eu qu’a m’emmener a la gare de Matabiau. Et je me suis
retrouvé dans un train de nuit bondé de parachutistes et de marins
permissionnaires et déja passablement éméches. Je n’étais pas spécialement
ravi... Mais le Contrdéleur Sncf, le brave homme, m’a installé dans son
compartiment réservé et m’a méme enfermé pour plus de sireté.. Il n’est
méme pas venu y dormir pour ne pas me déranger. Chapeau et merci
Monsieur.

Du 21 au 25 mars, je me trouve a SPLIT puis a ZAGREB, dans ce qui est
encore la Yougoslavie.

S’y tient en effet la 22°™ Conférence
Annuelle de I'IFATCA, la Fédération
Internationale des Associations de
Controleurs.

L’Association francgaise, ’APCA,
n’en fait plus partie depuis les
évenements liés a la gréve du Patco.




Mais j’a1 décidé d’y aller seul, a mes frais, sur mes congés annuels en tant
que Rédacteur en Chef de « CONTROL ».

Ca ne plait pas du tout a I’APCA, mais elle n’a aucun moyen de m’en
empécher !

En fait, je me suis mis en téte d’y aller pour avoir une interview de Gradimir
Tasic qui a été gracié, est sorti de prison et réintégré dans les services de
I’aviation civile aprés ses condamnations consécutives a la terrible collision
aérienne au-dessus de Zagreb en 1976.

Les Controleurs Yougoslaves m’avaient laisser espérer une rencontre avec
lui. « Demain, demain », me disaient-ils chaque jour.....

Ce n’est que le jour de mon départ qu’ils m’ont fourni un numéro de
téléphone. J’ai donc pu discuter un long moment avec Gradimir. Mais il a
catégoriquement refusé toute forme d’interview.

Méme si je continue a penser qu’il aurait dii accepter, j’ai évidemment
respecté sa décision et n’ai cité absolument aucun des propos que nous avons
¢changé malgré la frustration de ma fibre journalistique....

Mais je me suis bien amusé a faire mes reportages sur la Tour de Contréle de
Split et le Centre de Contrdle Régional de Zagreb.

La, le Chef de Salle a eu « le coup de foudre » pour moi. A tel point qu’il a
decide qu’il n’était pas question que j’aille dormir a I’hotel ! A la fin de son
service, il m’a ramené chez lui, en tramway puis en bus ( !) ou sa femme,
prévenue, avait déja prépare le diner.

Je n’avais évidemment pas prévu cela. Du coup, j’ai toujours ce souvenir de
cette soirée « chez I’habitant », de I’hospitalité¢ de ce collegue mais aussi des
conversations avec cette famille yougoslave. Occasion plutot rare a cette
époque.

Si j’avais €té autorisé a faire mon reportage sur le Centre de Contrdle, en
revanche, j’avais eu I’interdiction absolue de faire des photos ! C’était
d’autant plus saugrenu que ce Centre était €équipé de radars francais
Thomson-Csf. Mais bon... j’étais de ’autre coté du « rideau de fer ».....
Ayant vu ma déconvenue, « mon » Chef de Salle me fera une belle surprise.
Il m’enverra pas la poste, sans m’en avoir averti, pour illustrer mon article,
une série de dessins réalis€s par des gosses de cinq ans qui avaient visit¢ le
Centre .... Ces dessins figurent dans « Control » N° 44,



Le 25 mars, premiere réunion de la Section Sncta du nouveau Centre de
Contrdle de Reims.

Ca ne plait pas du tout a notre Pailhas national !
Il n’hésitera pas a nous déclarer : « je ne
comprends pas pourquoi vous vous étes
implantés la-bas puisque votre syndicat était
contre I’ouverture de ce nouveau Centre ».




Tout au long de sa présence dans le fauteuil de Directeur, il n’aura jamais
loupé I’occasion de dire une connerie !

Il ne sera d’ailleurs pas au bout de ses peines avec ce Centre de Reims ou une
porte d’acces a la salle de controle va étre....murée !




Le 30 mars nous langons une nouvelle campagne d’affichage :

-
DE QUI SE MOQUE-T-ON ?

C'EST AU PORTUGAL QU'UN GOUVERNEMENT DE DROITE
A INSTAURE UN SERVICE MINIMUM DANS LES SERVICES
PUBLICS EN OCTOBRE 82 .

C'EST EN POLOGHNE QU'UN GOUVERNEMENT MILITAIRE A
imposé UN SERVICE MINIMUM DANS L'ENSEMBLE DES
~ SERVICES DU PAYS EN OCTOBRE 82.

C'EST EN FRANCE QUE DEUX MINISTRES,CHARLES
FITERMAN & ANIGET LE PORS.SONT PRETS A FAIRE DE
MEME ..AVEC LES CONTROLEURS !

Pourtant ces deux Ministres,'un au Club de |la Presse, i'autre
auy Grand Jury,ont comdamné trés fermement, comme l'ensem-
ble du Gouvernement Frangais,'"'toutes les atteintes aux
droits des travailleurs,dans quelque pays que ce soil .

ALORS ? ? 7

.......



LES MEMES CAUSES PRODUISENT EN GENERAL

LES MEMES EFFETS

EN 1973, DES CONTROLEURS DU SNCTA,
D’AUTRES SYNDICATS ET DES NON-SYN-

DIQUES ONT FAIT GREVE POUR OBTENIR
LE DROIT DE GREVE PLEIN ET ENTIER.

DEVRA-T-ON EN FAIRE
AUTANT EN 1983 ?



Le 5 avril, Roger Resseguier, notre Délégué National aux retraités s’adresse
aux Compagnies Air France, UTA, Air Inter et TAT pour solliciter des
réductions tarifaires au bénéfice des Controleurs retraités. Toutes ces
Compagnies refuseront, sauf TAT.

11 avril, réunion a Paris des Syndicats autonomes.

Le 28 avril, le Sncta rencontre M. Assoun, haut responsable PS, chargé des
questions d’aviation civile. Puis il se rend a la réception annuelle de

1’ Association des Journalistes Professionnels de 1’ Aéronautique et de
I’Espace. Je suis accompagné de Philippe Taurisson qui, une nouvelle fois,
me sert de « chauffeur ». Et quel chauffeur !!!

Je n’ai pas trop vu le temps passer et me voila fort a la bourre pour attraper le
dernier avion pour Marseille.

Tautau va mettre un temps record, moins d’un quart d’heure ( !!!), pour
m’amener a Orly depuis le siege d’Air France, a coté de la Tour
Montparnasse. Il est vrai que je connais le quartier comme ma poche puisque
]’y ai vécu mes vingt premicres années sur cette terre.

Jusqu’a la Cité Universitaire, tout va a peu prés bien. Mais 1a, sur le
boulevard extérieur, c’est le bouchon. A grands coups de klaxon, moi
brandissant ma carte tricolore par la fenétre, Tautau se fraye le chemin
jusqu’a I’autoroute et...jJ’embarquerai bon dernier dans ’avion...Merci
Tautau....

Le 6 mai, comme il I’avait fait pour 'USAC-Cgt, Hervé Briand adresse une
longue lettre au SPAC-Cfdt pour son propre Congres.

Nouvelle rencontre, le 9 mai, entre le Sncta et deux hauts responsables du PS,
MM. Assoun et Hablot (ancien pilote du CEV).

Le numéro hebdomadaire d’ Aviation Week, revue américaine, parait avec
un article sur I’ouverture du Centre de Contrdle de Reims....assorti des
commentaires officiels du...Sncta sur le sujet.....



Le 11 mai, les Contréleurs d’Aix en Provence en ont ras le bol !

Ils débutent une opération « 10 avions par secteur ». Elle va durer 21 jours et
engendrer de nombreux retards, malgré les efforts du Chef de Centre pour
¢touffer le mouvement, un télex de Pailhas et une intervention du cabinet de
M. Fiterman.

Toute la presse va parler de ce nouveau conflit.

Le Ministre des Transports se voit contraint de « convoquer » le Sncta....
La Cfdt se rallie a I’action. Mais la Cgt ne veut pas étre en reste. Elle
annonce des « arréts de décollage » pour le 19 mai.

Le Sncta devant étre recu le lendemain par le Ministre, nous décidons de
faire capoter cette initiative de ’'USAC. Vingt neufs Contrdleurs, de service
ce jour-1a, indiquent par écrit leur refus de suivre le mot d’ordre de la Cgt....

Mais la rencontre avec M. Fiterman va étre un échec total !

Nous sommes tellement furieux que nous
rédigeons sur un coin de table de bistrot un
compte-rendu provocateur !

Colonne de gauche, les questions du Sncta.
Colonne de droite, les réponses du Ministre sous
forme extrémement lapidaire.

Son Directeur de Cabinet va étre fou furieux a la
lecture de notre brulot !



Pendant ce temps-1a, le 16 mai, a la Faculté de Droit et de Sciences
Politiques d’ Aix-Marseille, Madame Ginette Goudjo, Chef du Bureau des

Enquétes et Accidents a la Direction Générale de I’ Aviation Civile du Bénin,

soutient sa these de Doctorat : « L’organisation et la responsabilité des

services de la circulation aérienne ».
Mme Goudjo m’a invité a cette soutenance car elle m’a fait 1’honneur de me

demander mon avis a plusieurs reprises au cours de ses travaux de

préparation de cette these.
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Le 18 mai, 1I’Association Professionnelle de la Circulation Aérienne décide
définitivement, en Assemblée Générale, de quitter 'IFATCA, la Fédération
Internationale des Associations de Controleurs du fait des carences de cette
derniere lors de la greve du Patco .




Le 26 mai, alors que I’action « 10 avions par secteur » bat
toujours son plein, en Intersyndicale cette fois, les Aixois
rajoutent un « arrét des décollages » entre 15 et 17 h. Ce
jour-la Pailhas recevait toutes les organisations syndicales,
excédées par ses lenteurs, ses manceuvres de retardement
pour la mise en place du « PC Approche ».

A 19h, alors que je suis de service, le Chef du
CCR Sud Est, M. Bernard, m’apporte un
télex du Ministre arrivé sur le réseau interne a
’aviation civile.

A 19h45, je demande a M. Bernard de transmettre la réponse du Sncta par la
méme voie. Il refuse ! Je me fache, le ton monte, devant tous les Controleurs
de service puisque nous sommes en salle de contrdle. Il finit par s’exécuter
quand je lui répete a plusieurs reprise : « vous avez fait le télégraphiste dans
un sens, maintenant vous le faites dans [’autre ! ».

Le 27 mai, les Controleurs du CCR de Brest lancent a leur tour une opération
« 10 avions par secteur » qui va durer quatre jours. Tandis que les
Contrdleurs Aixois arrétent a nouveau les décollages, entre 17 et 19 h. cette
fois.

Le 31 mai, les résultats sont définitifs, le Sncta gagne brillamment les
¢lections en Région Nord, provoquées par son recours victorieux en
annulation des précédentes. Le Sncta est a nouveau tres largement en téte. 11
progresse méme de 12,11% alors que la Cgt et la Cfdt perdent chacune plus
de 6% ....



Le 1* juin, Hervé Briand et moi nous nous rendons a la réception du
Ministre pour le Salon du Bourget. Celle-ci, cette année-1a, se tient dans les
salons et le parc de I’Hotel de Roquelaure.

Charles Fiterman nous accueille comme si de rien n’était, fort affable
comme a I’accoutumée.

Plus tard, sur la pelouse, je suis en compagnie de nos
amis du Snomac et du Snpnc lorsqu’apparait le
Directeur de Cabinet, Claude Martinand. Il semble
vouloir se diriger vers notre groupe.

Ironiquement, je préviens mes interlocuteurs : « je
doute fort qu’il vienne jusqu’ici ».

Je n’avais pas fini de le dire que M. Martinand a
brusquement tourné de 90° sur sa droite et est
parti discuté avec un autre groupe d’invités..... Il
venait de me reconnaitre - a temps .... - parmi les
Mécaniciens et les Hotesses......

Hervé et moi essayerons ensuite de lui parler

a plusieurs reprise mais il s’arrangera pour nous

éviter ou nous échapper.

Manifestement, il n’a pas encore digéré notre dernier « flash Info ».......

En fait, je passe la semaine au Salon du Bourget.

Sous couvert de « Control », je suis surtout 1a pour rencontrer de nombreux
journalistes pour le compte du...Sncta. D’autant que le 3 juin, les Aixois
arrétent a nouveau les décollages pendant deux heures.




Mais je vais vivre aussi une mésaventure bien désagréable au départ mais qui se
terminera heureusement. C’est méme, apres coup, plutot rigolo.

Claude Valuy, en vacances, m’avait prété son appartement pres de la Porte
d’Ivry. Ainsi, je fonce tous les jours sur la bande d’arrét d’urgence du
périphérique tout proche puis de I’autoroute, muni de mon macaron de presse et
de ma..... carte tricolore. Une fois, des flics me feront signe de m’arréter, mais a
la vue de mes deux attributs, ils me feront signe de ...continuer de rouler.

Mais un matin, en partant, je m’aperc¢ois que le coffre de ma voiture est

ouvert !!!1???? Mon attaché-case ( ma « valise diplomatique » comme nous
disions), avec tous mes dossiers du Syndicat, s’est envolé !!!!

Je fonce déposer plainte au Commissariat du XIII¢ ou grace a ma carte...... je
suis immédiatement recu par I’Officier de Police Judiciaire de service. Mon
coffre n’ayant pas ¢€té forcé, je m’en ¢tonne aupres de lui. Il m’explique qu’ils
savent que le gang qui sevit dans le quartier s’est procuré des jeux de clés et
qu’ils ouvrent ainsi les voitures sans effraction. J’ai encore eu de la veine qu’ils
ne soient pas partis avec ma voiture.....

Et je me rends au Bourget.

Comme tous les jours, je commence par aller saluer les Agents qui tiennent le
stand.
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Ce jour-la s’y trouvent également MM. Saadia et Maigret qui s’étonnent
gentiment de mon arrivée si tardive, contraire a mon habitude.
Je leur compte donc mes déboires du matin.

Premiere réaction, humoristique, de M. Saadia : « Ah bon sang, si je pouvais
retrouver votre valise avant vous.... »



Et puis, vraiment fort sincérement, il a ajouté : « Bon M. Fournier, ne vous
tracassez pas trop, si il le faut, je vous ferais copie de tous les courriers que
vous avez perdu »

L’apres-midi, ¢ca va me changer un peu les idé€es, je suis invité, grace a
« Control » cette fois, a faire un vol a bord du tout nouveau ballon anglais
SKYSHIP 600 en démonstration quotidienne.

Heureusement que malgré mon insouciance habituelle, je n’avais pas laissé
mon appareil photo dans le coffre de ma voiture......




Nous longeons Paris du coté du Bourget et je suis plutot ravi de contempler
ainsi, a faible altitude et petite vitesse, ma ville natale.

Soudain dans les haut-parleurs, cette annonce : « Is any Mister Fournier on
board ? ».

Le pilote me regarde avec des yeux ronds en me tendant son casque radio.
C’est la Tour de Roissy qui m’appelle !!!!

Plus précisément, Hervé Briand.
Il m’annonce brievement : « Passe me voir a la Tour apreés ton atterrissage.
On a retrouvé tes papiers » ...... i

Une fois la-bas, Hervé va m’en raconter une bien bonne !

Au pied de 'immeuble de Claude ou je loge se trouve un magasin Electrolux
et un petit bosquet attenant.

Une employé¢e, en ouvrant le magasin, a découvert un tas de papiers dans
I’herbe. Ca la met en colere. Et elle décide, avec I’aide d’un collegue, d’aller
nettoyer les abords du magasin. Ils s’aper¢oivent évidemment que ce ne sont
pas des détritus. Lui, il est...délégué Cgt (¢a ne s’invente pas !), se rend
compte qu’il s’agit de documents importants. Il prévient la police ! Qui
débarque illico, sans faire la relation avec ma récente plainte.

Découvrant des courriers du Ministre des Transports adressés a Monsieur
Jacques Fournier, ni une, ni deux, pas d’emmerdes....les policiers

doute plus connu que moi...- est Secrétaire Général Adjoint de la Présidence.

Mais comme mon homonyme n’a perdu aucun papier, ils ont quand méme
I’idée de prévenir le Ministere des Transports. La, je suis un peu plus connu.
Ils prennent I’initiative d’appeler le Centre de Contrdle d’Aix en Provence ou
ils tombent sur ... Jean-Bernard Travert, Chef de Salle ce jour-la. Il sait



que je suis au Salon Aéronautique. Il appelle la Tour de Roissy ou il trouve...
Hervé Briand qui lui, sait que je suis dans le ballon Skyship....

Mieux que le plus beau scénario de roman policier, non ?

Le soir méme, je récupere tous mes documents au domicile de la charmante
dame de chez Electrolux qui les avaient précieusement emportés avec elle
bien que ne sachant pas trop comment je viendrai les chercher.

En revanche, je n’ai pas récupéré mon attaché-case....ni les nombreux
gadgets du Patco dont je ne me séparais jamais.....

Merci encore a cette brave dame et au ...militant Cgt.

Le 6 juin, nous adressons un courrier au Ministre dans lequel nous lui
présentons en détail notre proposition de création d’une « structure de
recueil de données sur les pannes qui affectent le fonctionnement des
Tours et Centres de Controle »

Le méme jour le SGNA-Cftc, le SNNA-Fo, le SPAC-Cfdt et ’'USAC-Cgt
lancent une « journée nationale d’action Aviation Civile » pour le 10 juin.
Nous décidons immédiatement de ne pas nous associer a cette action fourre-
tout.. Nous invitons les Controleurs a ne pas participer a celle-ci.

a propos dune
" journee d’action”
aviation civile
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S’en suit une série d’Assemblées Générales au CCR Nord, a Aix, a Roissy, a
Brest, a Reims.....

Le 9 juin, le Sncta annonce a la presse le résultat de ces AG et confirme qu’il
ne participera pas a la « journée » du lendemain.

Quelques instants plus tard, Charles Fiterman convoque tous les syndicats
pour le 23 juin.

Le soir méme, il est I’'invité de la célébre émission « L’Heure de vérité » sur
Antenne 2. Mais il ne souffle mot de la Navigation Aérienne.....

En revanche, on s’aperc¢oit & un moment qu’il consulte des anti-seéches sur la
paume de sa main...... Le téléphone ne s’arréte plus de sonner chez
moi....Nous sommes tous pliés en deux.

Notre dessinateur, alerté, ne va pas manqué 1’occasion.....
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Et ¢a ne va pas calmer le Directeur de Cabinet de Charles Fiterman....

Le 15 juin, le Bureau national du Sncta se réunit a SAINT-YAN.

Cette réunion va rester trés célebre du fait de I’APPEL que nous langons
depuis cette Tour de Controle.

Cet APPEL ne sera pas « entendu » par les autres Syndicats. Nous
dénoncerons leur silence par voie d’affiche !



) Les difficultées de l'Intersyndicale :
APRES LE MEPRIS... L'INDIFFERENCE !
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Le 23 juin, c’est donc la grand messe syndicale convoquée par le Ministre. 11
est assisté de ....sept « Conseillers » dont le Directeur Général et le Directeur
de la Navigation Aérienne.....

Coté Sncta, nous sommes quatre, Bertrand Dampfhoffer, Alain Bartoux,
Philippe Taurisson et moi.

Parmi tous les autres délégués syndicaux, Montanard, Secrétaire Général du
Spac-Cfdt. Il arbore sur sa veste un magnifique €cusson de....Solidarnosc.
Charles Fiterman serre la main a chacun d’entre nous mais il passe devant
Montanard sans...le « voir » ....et serre a nouveau la main au suivant....

Puis nous prenons connaissance d’une « Déclaration liminaire ministérielle »
écrite, de sept pages, accompagnée d’un avant-projet de loi et d’un projet de
decret sur le « service minimum ».

Nous publions immeédiatement et intégralement ces textes en «Flash Info »,
assortis des commentaires que nous avons fait, a chaud, au Ministre : « Du
bon, du mauvais, du trés mauvais ».

A un moment ou j’avais la parole au cours de cette réunion, je m’apergois

que le Ministre discute avec ses Conseillers au lieu de m’écouter... Je

m’arréte aussitot de parler. Les autres syndicats sont sidérés.

Au bout de quelques secondes de grand silence, Charles Fiterman me dit

-« Vous avez terminé M. Fournier ? »

-« Non, Monsieur le Ministre, je continuerai lorsque vous voudrez bien
m’écouter ! »

Je vous dis pas la gueule qu’ils ont tiré, lui et son ar¢opage.

Et puis en supplément des sujets proposés par le ministeére, nous avons
soulevé le probléme — nous avons ¢été le seul Syndicat a le faire.... — des
sanctions pécuniaires infligées par...Pailhas a des Controleurs de
Marignane, Aix et Toulouse lors des actions de mai.

La réponse de Fiterman tombe, directe et sans ambiguité : « ces sanctions
ne seront pas appliquées ».

Téte de Louis Pailhas, assis a gauche de Fiterman.....Un vrai bonheur.

Mais revenons sur la « Déclaration liminaire ».

Pour le bon : *création d’un « groupe de sages », extérieur a

I’ Administration et aux Syndicats, charge d’étudier les perspectives
d’évolution de la Navigation Aérienne.

*Etablissement d’une procédure de recueil et d’analyse des
dysfonctionnements du systéme de contrdle (vieille revendication Sncta).



*Mise en place du PC Approche dés le 1 juillet (tres, trés vieille
revendication Sncta). On nous montre méme tous les arrétés qui viennent
d’étre contre-signés par les Ministres du Budget et de la Fonction Publique !

Pour le mauvais : il n’est pas question d’intégrer les primes dans le calcul
de la retraite !
Charles Fiterman nous déclare :

« Je sais qu’il s’agit la d’une de vos principales revendications et je le
comprends fort bien. La situation qui vous est faite est en effet anormale.
Mais si vous étes sans aucun doute parmi ceux qui en souffrent le plus,
vous n’étes pas une exception dans la Fonction Publique. Et cela rend
plus difficile I’aboutissement aujourd’hui, compte tenu de la nécessaire
rigueur présente, d’une mesure en la matiere.

Je n’ai pas renoncé pour autant et je défendrai a nouveau ce projet, des
que la possibilité s’en présentera ». ........... i

Pas question non plus d’accorder un horaire de travail de 32 heures dans les
Tours.

Quant a la mixité « civil-militaire », le Ministre considére que le probléme
seraréglé par le....... « service minimum »....... e

Le trés mauvais : ce « service minimum » que nous qualifions aussitdét de
service maximum.

Le 29 juin, une délégation de onze syndicats autonomes, dont un
représentant du Sncta, est recue, a Matignon, par le Conseiller social du
Premier Ministre.

Le 9 juillet, c’est la féte ! Ca change bien les idées !!!!
Jean-Bernard Travert et moi sommes invités au traditionnel méchoui de la
Section Sncta de Clermont-Ferrand !




Alain Bartoux, dans toute sa splendeur,
virtuose du piano a bretelles.

Cette équipe de joyeux drilles louait a I’année une petite maison avec un grand
terrain, au Vauriat, sur les pentes du Puy de Dome.(°)

Mais le répit est de courte durée apres ce mémorable méchoui.

Le 20 juillet, comme annoncé par Charles Fiterman, le Directeur Général,
Daniel Tenenbaum regoit tous les syndicats, boulevard du Montparnasse, a
propos des pannes des équipements et du « service minimum ».

Pour les pannes, le dossier semble avancer dans le bon sens (*)

> Lors de réunions a Clermont, nous avons ét¢ dormir la-haut a plusieurs reprises. Tautau doit bien s’en

souvenir, lui, qui, un soir...., avait réussi I’exploit de fusiller les quatre pneus de sa belle rover sur les bordures
de trottoir.....Heureusement la maison Michelin n’était pas loin.....et les flics au dodo.

* On va cependant un peu déchanter le lendemain au CTP/NA ou 1a encore Pailhas va commencer a....freiner !



Sur le « service minimum », I’'USAC-Cgt louvoie, le SPAC-CAfdt, qui ne nous
avait pas habitu¢ a ca, ...claque la porte !

Le Sncta rappelle qu’il n’est pas demandeur. En conséquence, il indique qu’il ne
prend pas part a la discussion proposée.

A la fin de la réunion, Daniel Tenenbaum va me courir apres dans les
couloirs.... « M. Fournier, j’espere que vous n’étes pas malade. C’est bien la
premiere fois qu’on ne vous a pas entendu ».

« Je vous rassure, Monsieur le Directeur Général, nous ne sommes pas
malades, vous n’avez pas entendu non plus MM. Taurisson, Dampfhoffer,
Cariou et Bartoux. Et vous savez pertinemment pourquoi ! »

Louis Pailhas venait d’ailleurs de s’illustrer
une nouvelle fois :

« Messieurs du Sncta, si vous n’acceptez pas
le projet actuel, cela veut-il dire que vous

vous prononcez pour le maintien de la loi
de 1964 ? »

De fagon cinglante, Philippe Taurisson
lui avait répondu « Le Sncta ne désire pas
répondre a ce genre de provocation ».

Dé¢s le lendemain, nous avons écrit & Charles Fiterman pour lui raconter cette
réunion ! BYL va lui aussi résumer la réunion avec son talent habituel :
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Le 28 juillet, nous contre-attaquons !

Par courriers en accusé¢ réception, nous demandons au Ministre des Transports,
au Directeur Général et au Directeur de la Navigation Aérienne de nous
communiquer tous les documents préparatoires a leur projet de « service
minimum », en vertu de la loi sur le libre acces aux documents administratifs.
Ca va provoquer un peu de remue-ménage....Et le 31 nous saisissons le
Président de la République. Puis le 10 aofit, nous écrivons a chague Membre du
Gouvernement.

Le 25 aoft, pour ne pas laisser M. Pailhas maitre du jeu dans le dossier des
pannes, nous demandons par écrit au Directeur Général de procéder « en
commun a une simulation de la procédure de recueil et d’analyse dont le
principe a été retenu ». Nous proposons de prendre 1I’exemple de I’arrét « pour
essai », en plein mois de juillet, de la radio-balise (VOR) d’Ajaccio.

Et c’est le Ministre en personne ( !) qui nous en...accuse réception des le 31.

Le 1¥ septembre, Léonce Lansalot-Basou, véritable figure de 1’ Aviation Civile
(il n’y en pas eu tant....) part en retraite. Apres de hauts faits de résistance, il fut
Chef du Centre d’Athis-Mons de 1948 a 1953. Puis est devenu, en 1959 Sous-
Directeur de la Navigation Aérienne avant d’en étre le Directeur, pendant DIX
ans, de 1961 a 1971. Apres quoi, il est nommé Conseiller « Transports » a
I’Ambassade de France a Washington, poste prestigieux qu’il aura donc occupé
jusqu’a ce 1¢ septembre.

Survient I’affaire du Boeing 747 coréen abattu en plein vol, malgré ses
nombreux passagers civils, par ’armée de 1’air soviétique qui va nous
empoisonner pendant deux ou trois semaines... La presse n’arréte pas de me
solliciter, d’autant que les Controleurs Norveégiens ont annoncé qu’ils allaient
boycotter les avions russes de 1’ Aeroflot ( ce que la justice de leur pays va leur
interdire de faire....). Mais nous, nous avons décidé de ne pas nous impliquer
dans cette triste affaire. Ce qui d’ailleurs va nous étre vivement reproché par
quelques adhérents que nous laisserons s’exprimer librement dans « Conflits
dans I’Air ».

Cependant, Philippe Taurisson est autoris¢ par le Bureau National a répondre
positivement aux sollicitations de la Ligue des Droits de I’Homme. Il fera visiter
le CCR Nord a une Délégation de cette organisation et participera, comme
invité, a I’une de ses réunions.

Les 14 et 15 septembre, le Bureau National se réunit a Tarbes, sur invitation de
notre Section locale.

A notre demande, 1’OACI vient de nous communiquer le dossier de son Comité
Juridique sur les responsabilités des Controleurs. Le BN confie le suivi de cette
question ( qui va beaucoup nous occuper) a Jean-Jacques Guibert et & moi-
méme.



De son coté, Alain Bartoux se retrouve chargé du dossier des modifications en
cours du Code de I’ Aviation Civile a propos des répartitions de compétence
entre Controleurs civils et Controleurs militaires.

Le Bureau mandate Philippe Taurisson et moi-méme pour « assister » au
prochain Congres du Parti Socialiste a Bourg en Bresse, a titre

« d’observateurs ».

Le SIV (Service d’Information de Vol) revient sur le tapis avec une

« expérimentation » lancée unilatéralement pas.... Pailhas....qui ne tient...
évidemment ( !) aucun compte des travaux du Groupe de Travail ou nous
sommes repreésentés par Pierre Bossy.

Nous lancons immédiatement un mot d’ordre de boycott de cette

« expérimentation » et en avertissons aussitot Charles Fiterman .

Pailhas, bien entendu s’entéte. Mais les Contréleurs nous donnent raison et son
« expérimentation » fait un bide magistral....

Nous sommes d’autant plus déterminés que cela fait huit ans maintenant que
nous faisons des propositions — jamais retenues — sur le sujet !

Je ne sais plus pour quelle obscure raison, a la fin de cette réunion, j’étais en rade pour
rejoindre Toulouse-Blagnac et mon avion pour Marseille.

Toujours est-il que les Controleurs Tarbais se sont démenés pour moi et m’ont trouvé une
place sur un petit coucou du CEV. J’ai donc fait un vol, non prévu, en avion de tourisme.
Les deux pilotes du CEV étaient sympas, surtout de m’avoir accepté a bord, mais pas tres
bavards...
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Ministre des Transports nous fait savoir par écrit qu’il REFUSE de nous
communiquer les documents administratifs relatifs a son projet de « service
minimum ». Nous en tirons la conclusion qu’il a des choses a nous cacher....
D’autant qu’a notre grande surprise, il juge utile de nous confirmer son refus par
un second courrier en date du 14 octobre........

Les 5 et 6 octobre, le Comité National du Sncta se réunit a Valence.

Nous proposons a celui-ci de se « mouiller » face au contentieux qui s’alourdit.
Le Comité accepte. Il mandate aussitot deux de ses Membres, Claude Valuy et
Michel Malvezin qui, immédiatement, depuis Valence, demandent par
télégramme une audience & M. Camy-Peyret, Conseiller social du Ministre.
En un temps record, Philippe Taurisson et moi-méme mettons au point une

« Plaquette » qui va rapidement étre largement diffusée grace a la mobilisation
de nos Imprimeurs Clermontois.
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Nous I’avons ainsi préfacé :

« 1l était impératif de faire clairement le point de 30 mois
d’interventions du Sncta pour tirer les conclusions d’une nouvelle



forme de pratique syndicale, fondée sur la concertation qui a été
inaugurée par le nouveau Gouvernement.

Les résultats réels ont été inversement proportionnels a ce que
laissait augurer une telle attitude.

Vous trouverez, dans les pages qui suivent, les raisons que vous
connaissiez et d’autres que vous ignoriez peut-étre, qui font
qu’aujourd’hui les Instances du Syndicat affirment : « il n’y a pas de
véritable volonté de changement ».

Ce document servira de base a une nouvelle « Lettre du Sncta » adressée a...900
journalistes, Députés et Sénateurs.

Ils ne choment d’ailleurs pas nos Imprimeurs de la Section de Clermont.
Dans la foulée, ils nous sortent également une Circulaire « Spéciale USA ».
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NUMERB SPECIAL

Speciale US54,

Ce n'est pas le moment de “ldcher’” les
révoques du PATCO,
ADHEREZ A L'USATCO
COMME MEMBRES ASSOCIES
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Le 11 octobre, M. Martinand, le Directeur de Cabinet du Ministre, s’adresse
au...Comité National pour lui demander de préciser I’objet de sa demande
d’audience...

Du 13 au 16 octobre, je fais relache .....
En effet, je recois chez moi, au Viguier (vieille bastide provengale dont je suis
locataire, surnommée « Le Chateau » par certains...), mes vieux amis Québécois



Michel Charlebois (du CCR de Québec) et son épouse Berthe (qui m’ont logé
dans leur belle demeure de 1’lle d’Orléans sur le Saint Laurent et avec qui j’ai
effectué en 1980 un magnifique périple en territoire Indien, voir Tome 3 ).

Le 18 octobre, les Sections de Bordeaux, d’ Athis-Mons et d’Orly adressent
chacune un télégramme au Ministére pour s’étonner que les Représentants du
Comité National n’aient pas encore été regus.....

En fin de journée....c’est M. Saadia...., Conseiller Social du Directeur Général,
qui nous téléphone pour nous parler « droit de gréve » et « Commission des
Sages »(°)

Puis le lendemain, le Ministre fait savoir que les Représentants du Comité
National seront regus le 27 octobre.

Claude Valuy et Michel Malvezin sont donc re¢us par M. Camy-Peyret,
apparemment contraint a organiser cette audience, de deux heures que,
manifestement, il ne souhaitait pas ! Il est d’ailleurs accompagné de M. Grosse
mais aussi de MM. Saadia (Dgac) et Aucouturier ( Dna).

Comme d’habitude, nous sommes renvoyés a...1” Administration !

Mais la rencontre aura quand méme une utilité¢ puisque grace a Claude et a
Michel, le Cabinet du Ministre découvre ( !!!) le projet « horaires et congés »
(qui ne nous convient pas du tout...) pondu par Pailhas et déja inscrit & I’ordre
du jour du CTP Navigation Aérienne.... Camy-Peyret ct Jean-Yves Grosse
tombent des nues !

Les 28,29 et 30 octobre, Philippe Taurisson et moi méme assistons donc au
Congres du Parti Socialiste a Bourg en Bresse. Ma marraine a tout arrange.

FE A NIE S,

COMGRES DF BOURE-EN-BRESSE
$E-28-30 OCTOERE 083

Tous les soirs nous rentrons a Lyon ou nous sommes hébergés par Bertrand
Damphoffer et choyés par son épouse Anne.

La journée, nous faisons le si¢ge de toutes les personnalités possibles a propos
du « service minimum » et du contentieux.

> La mise en place de cette Commission des Sages est plus ardue que prévu.

Aucun Contrdleur retraité n’a voulu faire acte de candidature. Malgré notre insistance, Roger
Resseguier et Gaétan Alcamo n’ont pas « cédé » a nos amicales sollicitations.

L’ Administration devient donc d’accord pour nommer un Contréleur en activité....
Elle a son candidat...Daniel Oudin. Le Sncta a le sien, Claude Oréve.

C’est le Sncta qui va I’emporter.



Roland Dumas se montre trés évasif.... Quant a un certain M. BOUBLIL,
Conseiller a I’Elysée ( et qui ne nous aime pas du tout, dixit ma marraine, mais
on ne sait pas pourquoi...) IL NOUS FUIT, que c’en est presque comique !!!!
Lorsque quelques années plus tard ce monsieur se retrouvera en taule, nous ne
verserons pas une larme !

Et puis, pour le fun, Philippe et moi allons écouter le discours d’un...Contrdleur
du Bourget.

Il s’agit de Jean-Michel Richard qui s’exprime a la tribune au nom du
Mouvement de la Jeunesse Socialiste auquel il appartient.

Ni lui, ni nous ne savons qu’un jour il sera Secrétaire National Sncta a son tour.
D’autant qu’en octobre 82, il n’est pas adhérent de notre Syndicat.

Le 30 octobre puis le 1 novembre, les Contréleurs de BORDEAUX arrétent les
decollages pour protester contre des injustices d’avancement dont sont victimes
Certain d’entre eux.
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Malgré un communiqué de presse du Sncta, Pailhas, le 2 novembre, fait savoir



au Chef de Centre de Bordeaux qu’il ne reviendra pas sur les injustices
d’avancement ! On a les vengeances que 1’on peut !!!

Le Ministere s’arrange alors pour ne pas nous prendre au téléphone sur cette
affaire. Seule la Dgac finira par nous répondre.

Le 8 novembre, suite a une assemblée générale tenue le 3, ce sont les
Controleurs de REIMS qui arrétent a leur tour les décollages.
Nouveau communiqué du Sncta.
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Le 9 novembre, le Conseil des Ministres adopte le projet Fiterman
de « service minimum » en cas de greve.

Je suis aussitot assailli par la presse. Je donne des interviews a I’Agence
Centrale de Presse, France Inter, Europe 1, Radio Monte Carlo, Le Figaro,
Ouest-France, Le Provencal.

Mes propos sont repris dans La Croix, Le Quotidien de Paris, Le Méridional,
L’Humanité ( !!!) La Marseillaise, Le Matin, Le Parisien Libéré. Libération me
contacte a son tour.



Le 14 novembre, avec Alain Bartoux, nous commencons tous les deux une
permanence syndicale de cinq jours au Centre de Controle de Bordeaux.

Le méme jour nous saisissons la CADA ( Commission d’Acces aux Documents
Administratifs) a propos du refus du Ministre, du Directeur Général, du
Directeur de la Navigation Aérienne, de nous communiquer leurs documents sur
le « service minimum » .

Le 26, le Sncta adresse un télégramme suivi d’une lettre au tout nouveau
Rapporteur du Projet de Loi sur ce « service minimum ». 11 s’agit du Député PS
de Toulouse, Gérard Houteer.

Et pour clore ces derniers épisodes, tous les personnels de la Dgac du Sud-Est
subissent des retards dans le paiement de leur salaire. Nous intervenons tous
azimuths. ..

Le 29 novembre, nous publions une nouvelle « Lettre du Sncta » suite a une
campagne de presse sur les primes versées aux fonctionnaires, soi-disant
« innombrables, disparates et intouchables.... »
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Le 30, nous adressons des telégrammes sur le « service minimum » aux
delégations du Parti Socialiste et du Parti Communiste qui doivent se rencontrer
le lendemain.



Le 1 décembre, grave accident — collision au sol — sur 1’aéroport de Madrid.
Le lendemain, France Inter diffuse une interview du Sncta a ce propos.
Nouvelles interviews le 7 par RMC, France Inter, I’Express et FR3 Ile de
France.

Le Sncta envoie un télégramme de solidarité aux Controleurs madrilénes.

Le 8, Le Figaro juge bon de publier un article inadmissible sur cette collision.
Selon ce quotidien, cette catastrophe est due au « laxisme et a I’incompétence
des Controleurs socialistes espagnols » puisque I’Espagne a élu un
gouvernement de gauche quelques mois auparavant......

J’adresse aussitot une vigoureuse mise au point au Figaro qui va refuser par écrit
de la publier ! J’ai adressé copie de celle-ci a I’Ambassadeur d’Espagne en
France qui va chaudement remercier le Sncta par courrier.

Le 7 décembre, parution de « Conflits dans I’ Air » N° 32.

l —= e i

iy

confhiks
glans ..

jearrnal official du M—r I “...

3F MG Dhicorhn: P o« pe o w - diw wviesss s o Dureccess: 1=K THAVERT

Le COMITE NATIONAL S.M.G.T.A aux Pouveirs Publics :
CA SUFFIT, IL EST PLUS QUE TEMPS DE
NEGOCIER ! !

Le 8 décembre, les personnels d’Aix en Provence, tous Corps confondus,
n’ayant toujours pas €té payés.....tiennent une assemblée générale.

Le 9, les agents des bureaux débrayent deux heures tandis que les Contrdleurs
arrétent les décollages ! Spontanément, une bonne centaine de personnes
descend du Centre a la Sous-Préfecture ou nous venons de demander audience
par téléphone.

La police n’a pas eu le temps de réagir....Il n’y a qu’un seul flic de faction qui,
nous apercevant, ferme précipitamment le portail.....Le Sous-Préfet en personne
recoit une délégation dont je fais partie.

Le 13 décembre, nouvel arrét des décollages au Centre d’Aix en Provence, les
salaires de novembre n’ayant toujours pas été payés !



Le 15 décembre, le Sncta, ayant appris que le Rapporteur du projet de loi sur le
« service minimum » doit se rendre en visite aux Tours d’Orly, Roissy et
Blagnac ainsi qu’au Centre d’Aix, adresse a ses Sections locales concernées un
argumentaire a présenter au Député Gérard Houteer.

Et la CADA, la Commission d’Acces aux Documents Administratifs, rejette le
recours du Sncta. Il ne pourra donc recevoir les documents relatifs a la
préparation du projet de loi sur le « service minimum »... ... ....

Le 27décembre débute, pour nous, « I’affaire Maurice-Gustave Mamie ».

Ce Controleur, ancien du CCR Nord, ancien Trésorier de ’APCA, est incarcéré
pour d’obscures raisons depuis le 28 septembre au Mozambique ou il se trouve
en mission officielle de coopération, avec son €pouse et un autre Controleur
Francais, René Eymar. Les deux filles de Maurice-Gustave ont été laissées a
elle-mémes !

C’est seulement ce 27 que le Sncta recoit un courrier ( Jacques Fournier,
Controleur Orly..... 1) de demande d’aide de la famille de Maurice-Gustave.

Nous intervenons aussitot aupres de M. Melchior, (que j’ai connu a DNA),
PDG de Sofréavia, I’Organisme de Coopération
officiel, de M. Gilbert Guillaume, Conseiller
au Ministere des Affaires Etrangeres que

J’ai connu lors de I’émission « Les

Dossiers de I’Ecran » en 1980 et aupres

de M. Guy Penne, que je connais par

ailleurs et qui est Conseiller des Affaires
Africaines a I’Elysée.

Gilbert Guillaume



Le 28 décembre, dans une enquéte commencée la veille, « Le Quotidien de

Paris » publie ma déclaration sur la Tour de contrdle de Nice : « La Tour la plus
minable d’Europe ».°

LES AEROPORTS

QuoTIDIEN

DE PARLS

a haut risque

De nombreus adroports danz le monde ne disposent toujours pas
Bs équipements jupds ndispenzables pour assurer la séeurité du wrafie.
ez eontroleurs aériens soulignent les insullisances
: des « petits terrains » en France ..

SONT-ILS DANGEREUX ?

2/Les escales

W Un contrbleur aérien : « La tour
de Nice est la plus minable d’Europe »

Si la compétance des contrdleurs
périens est parfois « conleatéas s,
cas demiers refusent d'endossar
ceite sccusation st expliquent
pourquol. En effel, depuls plu-
sieurs annédes, lour syndicat dasa-
voue le déabquilibre flagrant du
budget d'dquipsmant des abro-
ports, au seul profit des centres
régionaux. Ainsi, sxpliqua Jacques
Fourniar, du Syndicat national des
contrBleurs du trafic aérien, « du
fait de I'ouverture & grands frals du
centra de Rsims, on & mis entre
parenthises Védquipament des
sbroports en matidre de navigation
ghrisnne, tant su niveau de la
modernisalion gua du simple
maintien an #tal de fonctionna-
ment du matdriel déjd existant,
c'est-d-dira lea tours de contrls
ainal que lea aides aux atterris-
sagos 5. D'une [agon unenima, la

tour de contrble :de Nice west
dénoncées comme &tant «asia
douta Ik plus minable d'Europsn.
Depuis 3D ans qu'slle exists, alle
n‘asl plus adapibée au travail des

contrleurs qui y sont entassés.

Services de nuit "
Suivant une visllle conceplicn, elle
as! pratiguement posée sur le tolt
de Fadrogare, et les bitiments qui

n‘ont cessd de 9o construire alen- -

tour occultent an partie la vislbiitd
des contr8leurs. x C'est scanda-
leux, commentes Jacquas Foumior,
quae la Chambre da commerca qul
ost gestionnaire da I'néroport ait
laissd s'driger ces consiructions
contre les avertissaments des con-
trileurs. Evidemment, les
Chamhbres ds commarca na sont
pas concarndas par lea problémes
de sécuritd, mais seulemani

motivées par los Impératils finan-
clers. Actusllement, su niveau
frangals, Nice, considéré pourtant
comme un sdropord nationsl &
gros trafic, est Fadroport le plus
dilficila »,

Autres sujets de revendication

". L chaez les contrdaurs nériens. Indis-

socigblas selon sux des probldmen
de sheurith : Fimportance das ser-
vices de nuit extrBmemant astrel-
gnants, pauvant condulre souvent
d une balsse das wigilance, le
mangque de surveillance médicale
par rapport sux ‘contrBleurs des
cantras réglonaux, et surtout I'dtst
du matériel dont les pannas sont
un peu trop rdpétitives, Matbilel
trop vieillot, ou matériel trop
sophistiqué, donc trop Iraglle. Pour
une fols, les avis des contrdleurs
rejoignent ceux des pilotes. <

g C.

LE QUOTIDIEN DE PARIS - N® 1273 - MERCREDI 28 DECEMBRE 1983

Cela me vaut, des potron-minet, un appel téléphonique a mon domicile de
Claude Martinand, le Directeur de Cabinet.

Il faut dire que « Le Quotidien de Paris » de Philippe Tesson, depuis le 10 mai
1981 a viré dans la critique polémique outranciere du nouveau régime.

¢ Remerciements a Caroline Mari, Journaliste & France 3, qui a bien voulu rechercher a la BNF ces documents
que j’avais, curieusement, égarés.



Mais ce n’est pas moi qui ai choisi ce journal. Je n’ai fait que répondre a sa
sollicitation, comme je I’ai toujours fait pour tous les organes de presse quelle
que soit leur « couleur ».

M. Martinand est trés en colere. Eh bien moi aussi !

Car M. Fiterman, qui vient d’inaugurer la nouvelle aérogare de Nice-Cote
d’Azur, n’a pas trouvé le temps de visiter la Tour. M. Martinand, qui
I’accompagnait, non plus.

Je rappelle donc ces faits au Directeur, en lui indiquant qu’il est donc fort mal
placé pour contester aussi vivement mes propos publics ( suite a la parution du
Quotidien, j’ai également été interviewé par FR3 Provence et par RMC)
puisqu’il n’a pas daigné aller se rendre compte sur place.

Jean-Gabriel Napoli témoignera a plusieurs reprises que ma sortie fracassante
a active sinon déclenché la décision et les études pour la construction d’'une
nouvelle Tour.

S’agissant des Contrdleurs incarcérés au Mozambique, la Section Socialiste du
CCR Sud-Est, sous ma signature, demande 1’intervention du Député PS Jean-
Marie Bockel (devenu en 2007 Ministre de M. Sarkozy....) alors Président de
I’ Association Parlementaire d’ Amitié France-Mozambique. Comme il avait
auparavant envoy¢ paitre la famille de Maurice-Gustave, notre missive n’était
effectivement pas des plus tendres... Eh bien, le camarade Bockel se contentera
d’exiger de ma part des excuses publiques.... Il les attend toujours !

Le Sncta, pour sa part , via « Flash Info », tient informés de la situation les
Controleurs. (V)

Et I’année se termine sur une note plus gaie : la parution d’un livre trés
sympathique : « Ceux qu’on appelle les aiguilleurs du ciel » dont I’auteur,
Charles Floquet, est un ancien Contrdleur.

" Au cours de ce mois de décembre, je suis 4 nouveau, par les hasards du tour de service, associé a I’Histoire,
avec un grand H.

En effet, je suis a mon poste le jour ou I’Empereur déchu, Bokassa 1%, venant d’ Abidjan ou il est en
exil depuis quatre ans, tente de venir s’installer dans sa luxueuse villa des Yvelines.

On ne savait pas vraiment si il était réellement & bord mais quand son pilote nous a annoncé qu’il se
déroutait sur Geneve au lieu d’aller & Paris comme son plan de vol le prévoyait, nous nous sommes méfiés.

Au lieu du simple coup de fil a nos collégues suisses, habituel en pareil cas, j’ai immédiatement rédigé
le message télétype réglementaire. Vu I’imbroglio politique provoqué par I’initiative de Bokassa, bien nous en a
pris. Ouf, les autorités frangaises, prises au dépourvu, n’ont pas pu nous prendre en défaut.....
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Les meédias les appellent « aiguilleurs du ciel ». Leur pro-
fession reste méconnue et on ne parle que trés rarement d'eux.
lls jouent pourtant un réle important dans |'évolution du com-
merce, des échanges, des loisirs et de la sécurité des biens et
des personnes.

En 1981, ils ont réglé au-dessus de la France, avec une par-
faite minutie, le fantastique ballet aérien exécuté par 1527 601
avions controlés.

Au terme d'une longue carriére de trente-six années passeées
au service de l'aéronautique, Charles Floquet, I'un d'entre eux,
léve le voile sur sa carriére et son métier. Tour a tour radio-
télégraphiste, controleur d'aérodrome, contréleur d'approche,
contrdleur en route au grand centre de contrdle régional de Paris,
il a exercé ses fonctions en Afrique — a Niamey au Niger, a
Abidjan en Céte-d'lvoire, & Dakar au Sénégal — et en France
— a Dinard, Marseille et Paris. Il est parmi ceux qui ont vecu
les débuts, puis I'évolution du controle aérien. Son expérience
lui permet donc d'aborder ici, aprés un bref historique de la
navigation aérienne, les diverses phases de la creation du
contréle et de tout dire sur son fonctionnement actuel, en route
et aux abords des aéeroports.

Son exposé intéressera tous les lecteurs touchant les pro-
fessions de l'aviation, ses colléegues contréleurs, les personnels
des administrations de I'aviation civile, de la météorologie, des
compagnies aériennes, les pilotes et les équipages de lignes,
les pilotes et équipages professionnels, ceux de I'Armee de
I'Air, de la Marine Nationale et de I'Armée de Terre, tous les
pilotes privés d'avion et, bien entendu, tous les jeunes suscep-
tibles d'envisager une carriére aéronautique, ainsi que le grand
public.

Les nombreux documents reproduits dans |'ouvrage permet-
tent de se faire une idée précise sur les méthodes et les moyens
ultra-modernes mis a la disposition des officiers contréleurs de
la circulation aérienne et sur leur influence prépondérante sur
I'écoulement, en toute sécurité, du trafic aérien.
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	Je n’avais pas fini de le dire que M. Martinand a brusquement tourné de 90° sur sa droite et est parti discuté avec un autre groupe d’invités.…. Il venait de me reconnaître - à temps …. - parmi les Mécaniciens et les Hôtesses……
	  éviter ou nous échapper. 
	 Manifestement, il n’a pas encore digéré notre dernier « flash Info »…….


