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Les 8 et 9 janvier, je me rends a Pau pour représenter le Conseil Régional Sud-
Est a la réunion du Conseil Régional Sud-Ouest.

J’aime bien ce genre d’échange. D’abord parce que je suis pleinement impliqué
dans les travaux de mon Conseil Régional. Mais c¢’est aussi pour moi I’occasion
de rencontrer de trés nombreux et trés vieux copains et amis et de faire
connaissance avec des militants plus jeunes.

Les 15 et 16 janvier, je suis invité a Bordeaux pour une réunion du Comité
National du Sncta. Pour une fois on y discute réellement d’ Europe.

Les 23 et 24, je participe au Conseil Régional Sud-Est qui se tient a Lyon-
Satolas.

En février, parait « Conflits dans I’ Air » N° 56.

C’est le dernier numéro publié sous ma responsabilité.

J’ai donc enticrement assuré, sans relache, cinquante-six numéros. Pas mal,
non ?

Mais j’en air marre. Je décide, de mon propre chef, et a la date que j’ai choisie,
d’arréter cette tache bien ardue.

Cet encart en page 10 ne va pas étre du goit de tout le monde....




Suite de ’encart

CONTROLEURS TUNISIENS

La 2 Octobre dernier, 1'Association des Contrf-
leurs Tunisiens dénongait dans un communiqué le
complot du mouvement intégriste "Emnahdha" wisant
-avec 1'aide,semble-t-i1,d"un Contrfleur de la
Tour de Tunis 4 abattre en vol 1'avion du Prési-
dent Ben ALI.

Mais le 28 Octobre, Taha EL FATMI, Président de
1'Association et son Secrétaire GEnéral,Mohamed
Edi TOUIHRI, ont Et& arrltés et gardés en déten-
tion jusugu'au 12 Novembre.Il s'agissait pour la
police de rechercher les relations possibles en-
tre 1'Association,ses Responsables légaux et le
Contrdleur désigné comme complice du complot.
Seize jours de garde & vue pour ce genre d'en-
quéte, c'est d&jd peu banal.

Mais pendant ce temps, 1'0ffice des Ports AEriens
de Tunisie (une Agence...) réunissait,EN L'ABSEN-
CE DES INTERESSES {!J!J un CONSEIL DE DISCIPLINE
(3/11) qui se pronongait pour la REVOCATION de
ceux=-ci, REVOCATION effectivement prononcée i
compter du 5 Movembre pour "absence iandgufllae”.

Libérés 1e 12 Novembre,les Responsables de 1'As-
sociation apprenaient ALORS Ta décision. Mais
tant la police que 1a justice tunisiennes ont
refus® la moindre attestation gui aurait permis
aux révoqués et 3 leur avocat, ne serait-ce qu'
aprés coup, de présenter leur défense.

Par lettre du 7 Janvier 1992.1'Association Tuni-
sfenne des Contrdleurs appelait denc une nouvelle
fois & 1'aide -démarches et finances (voir Cdl'a
951,52 =t 53)- les Contrdleurs de Suisse,France,
Italie,Portugal,.Hollande,Espagne Autriche Allema-
ane,5udde ,Blegique,Norvége et Angleterre gui a-
vaifent d&jd participé 8 la solidarité précédente.

Le COMITE MATIOMAL du SMCTA rEBuni 3 Bordeaux le
hﬂtganv{er était safsi de cet appel. IL EST RESTE
Le BUREAU NATIONAL du SNCTA a décidé de NE DONNER
AUCUNE SUITE & la demande des Tumnisiens, ni au
titre des démarches, ni au titre financier.

En privé, certains Secrétaires Nationaux estiment
que "Les mouveaux afupgufs £'ond ceatainement E-
£ 4 tont" . Mais le BUREAU MATIONAL du SHCTA refu-
se d'agir "par crainte d'Etre impLiqué dans des
acfionsd pofitigues",

Je vais recevoir une lettre courroucée d’un Secrétaire National avant méme la
parution du numéro.

Le Bureau National publiera une "mise au point”.... deux mois plus tard.

Cela m’indiffere plutot d’autant que ces deux textes n’apportent aucun démenti
aux deux derniers paragraphes qui défrisent ces messieurs et que j’ai le soutien
(jamais démenti) du Directeur de la Publication qui d’ailleurs n’acceptera pas de
le rester aprés mon départ !



Mais surtout, je termine en beauté :
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Jean—Marie LEFRANC prend sa retraite.

UN ENTRETIEN AVED LE
FONDATEUR DU SNCTA

~ de mettre en lumidre un réel transfert de
responsabilité du Commandant de bord vers le
Contréleur : la responsabilité de 1l’'anti-
collision.

Voila pour 1l’environnement psychologique du
Contréleur.

Voyons le cadre administratif.

Le classement hiérarchique des corps datait de
1947, épogque & laquelle le législateur avait
raisonné essentiellement sur deux critéres :

= 1l’exercice de 1l’autorité de 1’Etat sur
1’espace aérien, considéré comme partie
intégrante du territoire, impliquait
Jean-Marie LEFRANC au V& Congrds du SNCTA. directement une gestion par des fonctionnaires.

Aix en Provence - 5 Avril 1972

- le Statut Général définissait les catégories
en fonction des niveaux de responsabilité et de

recrutement.
Jean-Marie, avant méme la création du 3
SNCTA - le SOCCA & l‘époque - tu militais déja La photographie des responsabilités exercées en
syndicalement. Qu‘est-ce qui t’a amené, en 47 conduisit & un classement en catégorie B
1965, a fonder, avec Daniel GORIN notamment, le d’exécution, guasi mécaniguement puisque 1le
"syndicat des Contréleurs" ? Contréleur intervenait pour fournir des
renseignements et non pas dans le processus
L'exposé des motifs va étre un peu long. J'ai dfévitement des collisiens.
effectivement débuté 1'action syndicale deés !
1l’obtention de 1la qualification maximale de En 1960 apparaissaient donc déja des
contréle, début 1962. contradictions entre un type d‘organisation
Je venais d'étre libéré, en Octobre 1960 de mes censé étre adapté au service & rendre et un
obligations militaires, aprés vingt-huit mois type de fonctionnement situé en marge de
de service, lequel avait largement contribué & 1’organisation.

me fdcher avec 1l’institution et plus généra-

lement avec les systémes hiérarchisés. Le plus L’espace d’autonomie et de liberté concédé au

galonné y jouit d'un droit quasi divin, ce qui Contréleur était théoriguement réduit : on lui

le dispense souvent de réfléchir, raisonner, a interdisait toute participation décisive & 1la

fortiori de conclure autrement gque dans le - conception et & l’organisation du cadre de ses

cadre ou la ligne préalablement définie. activités ; et pratiquement vaste par 1’effet
de 1‘inadaptation d’une réglementation vague et

Les collégues formateurs étaient presque tous obsoléte et par 1lfincapacité, pour la
issus des milieux de l’Aviation de la fin de hiérarchie, de comprendre et de répondre aux
guerre 39/45 et avaient donc, trés Jjeunes, besoins exprimés (couverture radio/radar,

marqué leur indépendance d'’esprit en parti- quantité de personnel, etc...).
cipant activement & la résistance au Pouvoir

établi, celui de 1la ,France occupée. Ils L‘innovation rendue indispensable par
savaient communiguer l'‘enthousiasme qui les 1’évolution rapide du trafic s’effectuait sur
avait portés & s’expatrier. le tas.

Une autogestion ignorée et emprisonnée en

J'ai de suite ressenti la pratique de 1la guelque sorte.

profession comme un exercice d’autonomie de

décision assez gratifiant. on comprend donc qu‘il s’agissait d’un

"bouillon de culture"™ gui avait déja donné
Dfautant gque le territoire commengait a é&tre naissance & des conflits retentissants. 55
recouvert de -zones et régions de contréle et jours de gréve en 1955, naissance des primes
que l’apparition des avions & réaction et 1la : =
densité du trafic achevaient de concrétiser et (Lire 1a suite p.3)

Cette longue interview de Jean-Marie Lefranc (six pleines pages) a été réalisée
par Hervé Briand et moi-méme.



Le « Groupe des Dix Provence » se réunit a Brignoles (Var) le 26 mars.

C’est le Snui qui organisé cette réunion. Le Spelc, la Fat, la Fgsoa et le Suprce
sont la.

Le gros morceau de la journée est consacre a la préparation des €lections
prud’homales (fixées au 9 décembre de cette année) puisque le « Groupe des
Dix National » a décidé d’y présenter des candidats partout ou cela sera
possible.

Nous avons donc invité Jean-Michel Delpuech, Secrétaire Général de la FMC
mais surtout Animateur national de la campagne du Groupe.

Grace a lui nous pouvons lancer notre propre machine électorale dans la Région.
C’est évidemment un domaine auquel — et pour cause - je ne connais pas grand
chose. Il m’a donc fallu m’informer et me documenter. Ce que j’ai entrepris
avec grand intérét. Cela me changeait du Statut Général des Fonctionnaires.
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MAASTRICHT

Non seulement I’Usem ( Union Syndicale Maastricht) vient de rejoindre
officiellement I’ Atceuc mais c’est elle qui organise la réunion.

Eurocontrol Maastricht

Mon voyage va €tre un peu mouvemente.
Je suis de service la nuit du samedi 2 au dimanche 3 mai et je dois absolument
prendre le premier avion du matin pour Paris.

Fort de mon expérience malheureuse de décembre 1990, je contacte par radio le
Commandant de bord du dernier avion d’Air Inter Orly-Marseille pour lui

demander s’il accepte de m’accueillir a bord le lendemain matin.

Bien m’en a pris !



Car le dimanche matin, c’est ma "copine” qui est Chef d’Escale a Marignane....
Evidemment, elle me met sur la touche. ..

Mais au dernier moment, je vois arriver le Commandant au comptoir
d’enregistrement ou il me réclame.

Je ne vous dis pas les regards échangés entre cette "brave" dame et moi lorsque
je suis passé devant elle aux cotés du Commandant !

J’ai donc pu ensuite attraper a Paris mon train pour Reims ou j’ai passé la nuit.

De fort bon matin le 4, Lionel Ferré (dit Léo...), Secrétaire National, est venu
me chercher et nous avons pris la route pour Maastricht.

Ou nous avons retrouvé I’Usem bien sir, le Sincta, Impact, la Licta et le
Représentant de SSKL (Yougoslavie).

Et un nouvel Observateur nous attend : IPMS Atco’s Branch, le Syndicat des
Controleurs Anglais. Ils sont deux, Barry Gibbs et Joe Magee.

C’est avec joie que nous nous retrouvons Barry et moi alors que nous nous
¢étions connus ( puis perdus de vue) a la Conférence extraordinaire de I’Ifatca en
1981 a Amsterdam consacrée a la gréve du Patco . Le monde est petit....

La situation compliquée en Yougoslavie entre la Serbie, la Croatie, la Slovénie
et la Bosnie nous est longuement exposée par Dejan Jelic.

Les autres Membres ont une foule de questions au Sncta sur le "service
minimum" en cas de gréve des Controleurs en France.

Nous faisons également une présentation du Plan gouvernemental d’Harmo-
nisation entre la France, I’Espagne et le Portugal.

Compte-tenu que I’ Algérie et le Maroc viennent d’étre "annexés" a ce Plan,
le Sncta et le Sincta sont mandatés pour prendre contact, au nom de I’ Atceuc,
avec les Contrdleurs de ces deux Pays.

Enfin, Léo et moi relangons le débat sur les problemes de "mixite" civil-
militaire.

Ipms se montre trés intéressée par le sujet.
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David Mc Neil, Wil Cooper (Usem)
Antonio Langa (Sincta) Lionel Ferré (Sncta)

Brian Joyce (Impact), Dejan Jelic (SSKL)
Mario Tambelli (Licta)

Barry Gibbs , Joe Magée (Ipms)

Il fait trés chaud. Nous décidons de commander des boissons au bar de I’hotel
ou nous nous trouvons en réunion.

Et vlan ! La jeune serveuse renverse son plateau plein sur.....moi !!!

Je recois une véritable douche de ....bicre.

Mais je reste imperturbable. Ce qui, me dira-t-on plus tard, a fort impressionné
les Anglais qui ne pensaient pas qu’un Frangais puisse garder son...self-
control....

J’ai été consoler la jeune fille en pleurs a la cuisine et été réclamer a sa patronne
qu’elle ne soit pas licenciée pour cet incident. Elle finira par me promettre de
revenir sur sa décision.

Comme j’étais hébergé par mon ami Patrick, c’est Madame Petitfils qui, le
soir, a nettoy¢ tous mes vétements.

La Délégation Impact
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Patrick Petitfils, David McNeil, Wil Cooper Barry Gibbs, Joe Magee

Nous profitons d’€tre tous ensemble pour envoyer un télégramme aux Directeurs
de la Navigation Aérienne d’Europe qui sont en réunion le méme jour a ...Aix
en Provence.
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Le XVII¢ Congres du Sncta se tient a Seignosse (Landes) du 18 au 24 mai.

Bien entendu, avec Alain Cagnat et Yannick Le Rhun, qui nous a rejoint en
juillet de I’an passé, je participe a la présentation du Rapport du « Groupe
Retraite ».

S’agissant des questions européennes, le Rapport du « Groupe Europe » n’a
pas été publié. Le Bureau National n’y consacre que huit lignes, d’aspect fort
général, dans son propre Rapport d’activité. Aucune motion n’a été déposée sur
le sujet. La Résolution Générale finale ne cite I’ Europe qu’entre parentheses....
Ce n’est guere encourageant....

Certes, comme a tous les Congres depuis que je ne suis plus Secrétaire National,
je fais la féte tous les soirs avec mes ami(e)s. J arrive en retard aux séances de
nuit quand je ne les "seche" pas carrément.

La teneur des débats, pourtant vivement dénoncée par Yannick Le Rhun et
Laurent Conseil au Congres précédent, malheureusement, perdure. Cela
commence a sérieusement me lasser. La fagon dont est mené le Syndicat par les
Secrétaires Nationaux commence méme a m’insupporter.

Tout cela additionné, je décide de ne pas me représenter a 1’élection pour le
Comité National.
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Le 3 juin, les militants locaux du Snui (Syndicat des Impots) m’ont demandé de
venir les voir a Nice.

Je passe la journée avec eux. Il fait un temps splendide. Ils nous ont réservé une
bonne table en bord de mer. Ils ont des problémes et ils m’ont fait I’amiti¢ de
penser que je pouvais les conseiller utilement. Je m’efforce donc, avec mon
expérience, de répondre a leur attente.

Le 24 juin, je retrouve a Toulon tous les Syndicats du « Groupe des Dix
Provence » concernés par les élection prud’homales a venir . Nous continuons
de préparer activement cette échéance.

Pour la premiére fois depuis fort longtemps, je vais passer un €té exempt de
toute activité syndicale !

Elles ne reprennent que le 24 septembre avec une réunion du « Groupe des Dix
Provence » au Cannet des Maures organisée par le Suprce, le Syndicat des
Caisses d’Epargne. Fmc, Fat, Spelc, Fgsoa , Fadn sont présents.

Nous travaillons a nouveau sur les élections prud’homales. Il en ressort que nous
serons en mesure de présenter une liste a Draguignan, a Avignon et a Marseille.
Et peut-étre méme a Carpentras.

Le 25 septembre, nouvelle conférence téléphonique du « Groupe Europe ».
Nous préparons, bien entendu, la réunion a venir de I’ Atceuc. Mais nous nous
langons également dans un travail d’envergure, la révision du Questionnaire et
des Conclusions de la Conférence spéciale de I’OIT (Organisation Internationale
du travail) sur les Controleurs du trafic aérien en 1979. 1l s’agit de vérifier si les
réponses de la France, a I’époque, sont toujours pertinentes.

Un autre dossier de taille commence a nous préoccuper, "EATMS" pour
European Air Traffic Management System.

D’autre part, nous faisons le point sur nos informations a propos des "Plans
d’Harmonisation" en cours.
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Retour a LISBONNE

Nous retrouvons donc, Lionel Ferré et moi, les 10 et 11 octobre, au Portugal,
nos amis de ’Usem, la Licta, ’Ipms, le Sincta et I’Usca.



Nous avons regu une lettre de la Présidente de la Commission Transports du
Parlement Européen qui sollicite notre avis sur différents sujets. Nous préparons
donc ceux-ci.

Les relations avec I'IFATCA, visiblement, se détériorent. Cette Fédération voit
de plus en plus d’un mauvais ceil notre existence et nos démarches.

Ipms nous informe que des militants du tout nouveau Syndicat Indépendant des
Controleurs de Russie ont été incarcérés ( décidéement cela devient la mode !)
suite a un appel a une journée de greve en aofit dernier.

L’Atceuc envoie aussitot un message de protestation au Président Boris Eltsine.

Enfin, nous préparons activement le prochain Forum ITF que cette
Organisation va organiser a Gen¢ve en janvier prochain.

Par ailleurs, le Sncta informe I’ Atceuc que compte-tenu des événements en
Algérie (assassinat du Président, attentat a 1’aéroport d’ Alger) il a jugé utile de
différer ses démarches auprés du Syndicat des Controleurs Algériens a propos
du Plan d’Harmonisation.

Le Sincta, pour sa part, a pu, comme prévu, prendre contact avec les
Controleurs Marocains qui ne savaient strictement rien de ce Plan......

Et le charme italien nous a rejoint puisque Mario n’est pas venu seul cette fois !

Beatrice( Controleur a la Tour de Rome) et Mario



Lionel Ferré avec Barry Gibbs
sous [’ceil attentif de Joe Magee

Fernando (Usca) et Beatrice (Licta)
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Le 10 novembre, je monte a paris pour une nouvelle réunion du « Groupe des
Dix », plus précisément sa Commission "Fonctionnement et structuration du
Groupe".

Je retourne a Paris le 26 car je suis invit¢ au Bureau National pour discuter
Europe et Atceuc.

Mais comme je suis du genre tétu, je profite de ma présence pour relancer le
sujet du Patco et celui des Controleurs Tunisiens !

Pour le Patco, j’ai préparé une lettre a adresser a Bill Clinton lors de sa prise de
fonction en janvier a venir comme nouveau Président des Etats-Unis.

Mon projet est adopté sans difficulté. En revanche, j’échoue a obtenir un
nouveau versement financier.....

Sur la situation des Tunisiens, le Sncta a été informé par 1’Ifatca, via
Skycontrol, de la présence sur le sol frangais d’un ancien Controleur Tunisien
incarcéré (pour "possession de tracts subversifs") et qui a réussi a fuir son pays
par I’ Algérie apres sa libération de prison. Il a obtenu un titre de séjour mais est
sans travail.

Il appelle donc a I’aide la communauté des Controleurs. Il s’agit d’ Allala Jamai
qui a été Controleur de 1977 a 1990 au CCR de Tunis et successivement
Trésorier et Secrétaire Général de 1’ Association Tunisienne des Contrdleurs de
la Circulation Aérienne. Il avait également ét¢ membre fondateur d’un éphémere
Syndicat de Contrdleurs...Ceci expliquant sans doute cela.....

Il est accompagné de sa femme et de ses trois enfants.

Il a pu entrer 1également en France car il a obtenu a Alger, du HCR de ’ONU, le
statut de Réfugié qui lui a été confirmé le 3 novembre par 1’Office Frangais de
Protection des Réfugiés et Apatrides.

Le Bureau National me mandate pour m’occuper de cette affaire (') .

Mais j’avais donc été invité a cette réunion du Bureau National pour parler
Europe.

Le débat commence par la démission de Lionel Ferré de son poste de Délégué
National a I’Europe !

Il y a mieux comme entrée en matiere. Mais je ne peux que soutenir les raisons
qu’il invoque : le manque d’intérét du Syndicat pour les questions européennes.

' Dés le 7 décembre, je suis en mesure de faire un premier Rapport au Bureau National sur mes contacts avec
Allala Jamai, -qui a été assez difficile a retrouver (il avait changé d’adresse et avait gardé, avec ses amis qui
I’hébergeaient, des réflexes de grande méfiance...) - et de I’aide que j’ai commencé a lui apporter.

Les démarches qu’il entreprendra, sur mes conseils, aupreés de I’'Union des Chambres de Commerce et
Gestionnaires d’ Aéroports ainsi qu’aupres de 1’Enac n’aboutiront pas.

Ce n’est qu’en 1994 qu’il obtiendra un stage de formation d’Agent de Comptoir en Agence de voyage.

Nous aurons de ses nouvelles jusqu’en 2002 . Depuis, il ne nous a plus jamais fait signe.



Trois réunions approchent.

-La réunion de coordination tri-partite Usca — Sincta — Sncta sur le Plan
d’Harmonisation concernant les trois Pays.

-Le Forum ITF a Geneve.

-La réunion Atceuc a venir.

Nous préparons ensemble, trés sérieusement cette fois, ces trois échéances.
Et le Bureau National me confie la tache de représenter le Sncta a ces trois
évenements.

BARCELONE, le 11 décembre.

Gage d’amélioration des relations avec 1’ Association Frangaise des Contrdleurs
(APCA), je suis accompagné par Christian Coulombe comme Observateur.

Skycontrol, qui avait demandé¢ a étre associé€ a cette coordination interne, est
Représentee par Michel Gemelin.

Le Sincta est représenté par deux de ses militants. Eux aussi sont accompagnés
d’un Observateur de leur Association nationale ( APCTA).
Les Espagnols sont cinq !

Nous conclurons nos débats par une déclaration commune a I’adresse des
différentes autorités nationales chargées de ’application de ce Plan.

1) . AR TRAFFIC CoNTROLLERS EuRcrEas LIHIONS COORDIKATION
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Statement about the Regional Harmonization Plan

Usac (Spain), Sincta (Portugal), Skycontrol (Switzerland) and Sncta
(France)

Held a meeting on December 11, 1992 in Castelldefels-Barcelona. The
following Associations were invited and attended the meeting as
Observers: Apca (France), Apcta (Portugal.

As the ATCEUC Group is concerned about Regional Harmonisation
Plans in their respective countries, the forementionned Unions decided
to issue the following Statement.



Nous y dénoncerons les atermoiements de certains Etats, principalement le
Portugal.

Nous y dénoncerons également les lacunes de 1’information recue par les
Syndicats concernés, chacun ne recevant pas les mémes documents ( !), certains
termes de ceux-ci étant méme contradictoires ( !!!).

Enfin, les Syndicats signataires réclament d’étre officiellement associés a la
mise en place du Plan.
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« Conflits dans I’Air » N° 57 parait en effet fin décembre.

Décembre 92

Sécurité : ;o bouge.
Seignosse : /¢ congrés.

Les anglais & Maastricht.

On ne peut pas dire que le changement de formule soit vraiment attrayant....
Il me semble que "mes" page de UNE avaient plus de ....gueule.

Ils s’y sont mis a deux (seulement !) et se sont décarcassés pendant dix mois
pour me remplacer.

C’est d’autant plus rigolo pour moi que certains m’avaient tant reprocher de
faire tout seul tout le journal....

Mais bon, comme je ne suis pas chien, j’ai accepté sans état d’ame de fournir a
cette nouvelle équipe des articles sur...1” Atceuc.

Ce genre de couverture grisaillonne se poursuivra sur neuf numéros, jusqu’au N° 64 en
octobre 1996. Apres une premiere interruption de dix-sept mois apparaitra le dernier numéro
de « Conflits dans I’Air » (N°65) avec une belle couverture couleur.

En 2003 les "Flash-Info" traditionnels deviendront un magazine sur papier glacé ( !) pour
disparaitre définitivement avec le N°422 en juin 2005.

En juillet 2005 « Conflits dans I’Air » renaitra pour douze numéros bizarrement numérotés
de R1 aR12...

Apparaitra également, en mars 2005, une nouvelle revue, intitulée " Aiguilleur du ciel" pour
neuf numéros, jusqu’en mars 2008 ;

Depuis cette date le Sncta n’a plus de communication interne et externe que sur internet.



Et puis en septembre,
« Control » a fété ses 20 ans

Et comme par magie, c’est a |’occasion de son N° 70-
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Daniel Gorin, le premier
Directeur du journal, retrace
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ce magazine est & la fois éton-
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Pour ma part, ancien Rédacteur en Chef, jai été sollicité
par le Directeur, Jean-Pierre Bernard, pour retracer

Fean- Marie Dhaveddin & Jacgues finend

Le pari fou

Il w'est pas d'wsage que la pres-
5& 58 TELOMYRE SiY 50N Passé pay
Vintermédiaire de ses anciens
vesponsables, mats CONTROL
ressemble-t-il & la presse babi-
figelle... @ Nest-ce pas justement
0% Atvpisme qui en fait tout son
charme depiis vingt ans ¢

Jacques FOURNIER
[Rédactear en Chel e N° 20 an N° 34,

Fin 1971, un homrwne, Damel GORIM,
it Pidée folle (2l en el bien o 'autres
qui s révélerent, pour la plupart, toutes
auss prémuonitoires) de lancer un journal
Stupéfaction de son entourage...

Et pourtant | Combien peut-il exister
encore anjourd’hul  d'oxemplaires du
“numére O, oné sur seencvls électrn-
miques & la ronén ? 1 commengait ans
“LTAPCA éditera an jernal s e dibat
de 1972 Hesen gffr:w;rx qur#gpm

Sesion se dovet davoir wn moyen
deprenion edapie & Uimportanoe prise pav
5iE mTssE

Me sovons pas rop orgucllows. mais ne
s'agissair-il pas, de far, d'une sore de
Charte de la Rédacnion 7

L'expiénience sidant, le numéro Birement
numératé * 0017 indiguai ; "CONTROL
et wmn oven o infermation o o échange
dddes relatives aw contrale de Lo civaela-
Hon @erieane ef @ son envronnement " Er
le part fow, Ta gageure, le défi sonn relevis
depuis... 70 numéros.

Erqui ne se souvient pas, parmi |équipe
restreinte des piomniers, de leur émotion
en distribuant ce numére "0017 dés le
2 evrier 1972,

Lz "Rédaction” n'apparait qu'en page une
dv mumére 20 Puis elle saggrandit
au mumére 7 opour s étoffer, enfin, au
numéra 9,

ATRFRCTRNTE ? pontrol

Impassible avjourd’hus de quanofier e
nombre d'heures passées pour avensure
toujours recommences ae chague numero,
Aver '.'|||g| ans :plu,:. lﬂr’d ]a TEme |’.C|:'|'|||!1|_1'|
2 la parutien du "FI[-C.,‘leLII[ fami", A gll:"-j:'-
circonstances, des eppormamés, gue di
coblaborzteurs cPisnd 1 14, parh:uu sphe-
MIEres T méme ANONYMmEs POUT TEUssIT
avee certes des fortunes diverses, & tare
entendre [z voix des Contrélers.,

Evon ne peus pas dire que Jos fanstiques de
]'tl'lTI'EP'l'I:"-l‘ aent gtd braucoup encouragés.
DIJI’-‘JqUG coups bas ou sirnpl:-l'uel'l[
Fincompréhension, 'meredulicé ou
frousse one émaillé la vie mouvementée de
CONTROL qui a méme ew droit [conse-
cration #) & un proces en diffamatson domnt
il &est ird L viee haute,

Exprémement jalovse de son indépendan-
e, |2 Rédactinn a dit bien des fois justifier
ses cholx,

Cermes, ceun-ci n'étaient que des compro-
mits encre wne vie socizle des Contrdlears
trés agieée ot une pérnde d"avnlutons tech-
nodogiques majewres. [ ne fallur ére moun
porte-parcle des Svndicats niun recuel de
fiches techniques des mazériels introduits
dans les Salles et Tours de contrile. Mas
rien non plus ne devair étre passé sous
silence.

Dhes sujers qui aujourd™hus font encore
Fazrualieé de la navigation adrienne étaent
abordés dis ce M° 20017« la Formation des
Controleurs, la répulation du trafic aénen
par exemple. Vous avez dic prémonaire ?

Puis vint la grande crise de 1573, une gréve
die 28 pours, sccompagnée de fa ragéde de
Manues. 11 a tallu preadre position sur ces
CVEREMETLs aves bermete tour en se gardant
de |3 partialitd qu'auraient pu éprovver des
“Contraleurs-Rédacteurs™ La fermené,
COMNTROL Pexprimaic aussiogt dans son
M & pary en mai 1973, L'imparali,
CONTROL la démoentrait avec le recul,
dans son M° 12, plus de dews ans aprés,
avee son fameus : "CLEMENT MAROT,
plus famagis ga "

ans un tel contexte, ol fallair maintenr

le cap et prouver gue la combarivind
sociale des Conrrdleurs n'obérait en rien
lewr professionnalisme. Diés décembre
19753, CONTROL, 3 pew pris le seul de la
presse aéronautique, donnait quelgue
retentissement au “Plan de Circulation
Aérienne” proposé par |'ATCA,




Au-dela des revendications, apanage des
Syndicats, CONTROL se devait de
prendre en charge les aspirations des
Contrdleurs, leur volonté de faire
connaitre - et reconnaitre - leur différen-
ce. Alors seront mis au point, dés mars
1974, les dossiers sur la responsabilité juri-
dique des “Aiguillenrs du ciel” ou bien les
aspects médicaux de ces “Professionnels de
l'an 2000,

Une fois retombée la tension avec les auto-
rités militaires, consécutives i la collision
de Nantes, CONTROL estimait possible
d’aborder, en octobre 1974, le difficile sujet
du partage de I'espace aérien entre les
armées et le trafic civil. N'en parle-t-on pas
encore régulierement aujourd’hui ?

our ne pas étre simplement un vecteur

luxueux de diffusion de positions
prises par d’autres (en général PAPCA elle-
méme), CONTROL se devait également
de prendre des initiatives dignes du média
qu'il est. A I'automne 1975, il organise une
“Table ronde des femmes de I’Aviation”,
avec une Pilote, une Hotesse et des
Contréleurs féminins. Ce n’est que bien
plus tard que la “grande” presse consacrera
des kilometres de colonnes a la place des
femmes dans le monde du travail...

E n 1976, c’est I'hystérie générale avec la
mise en ligne de Concorde sur les USA.
CONTROL avait auparavant largement
évoqué les considérations techniques du
contrdle des vols supersoniques. Mais cette
hystérie n’était que politique et commer-
ciale. CONTROL intervient dans le
“débat” en le traitant i sa facon : Il donne
la parole aux Contrdleurs américains
(N° 16) et... répond 2 leurs craintes dans
le numéro suivant. Qui conteste
aujourd’hui les vols quotidiens de
Concorde ?

Mais CONTROL qui choisit (oh I'hor-
reur) un titre anglosaxon... s'ouvre aussi
sur I'étranger, car s’il est bien un métier
international c’est celui de Contréleur. Dés
le N° 4 sont publiés des reportages sur la
Tour de Chicago ou le Centre de Contrdle
de Londres. Mais décidément ces Anglo-
saxons sont sans pitié. La fievre du
Concorde a peine retombée, éclate la guer-
re du bilinguisme dans les communications
radio entre Pilotes et Contréleurs. Le bilin-
guisme doit-il étre rejeté la ol on cherche
a l'introduire, doit-il étre interdit 1 ot il est
pratiqué... depuis trente ans !

JOURNEE
DU CONTROLEUR

ANSA

CONTROL en fera la Une de son N° 18:
“Le bilinguisme en question” et fidele 3
lui-méme publiera les theses en présence.
En fait, cette affaire n’existe réellement
qu'au Canada. CONTROL mene alors
I’enquéte au Québec méme dés le numéro
suivant. Au printemps 78 il publie un
numéro quasi spécial sur cette question. Et
aujourd’hui, qui conteste réellement le
bilinguisme dans les services de contrdle ?

Autre numéro spécial, celui consacré au
contréle du trafic aérien aux Etats-Unis.
Malheureusement, un an plus tard, c’est la
grande gréve des Contrdleurs américains,
suivie de leur révocation massive (11500
sont remerciés). Alors toutes les bonnes
idées ramenées de li-bas restent lettres
mortes puisque onze ans aprés le contro-
le US n’en est pas encore relevé . Mais évi-
demment, et arguments i Pappui,
CONTROL ne pouvait que prendre fait et
cause pour les Contréleurs de PATCO,
objets de hargne dans le monde aéronau-
tique international et de haine aux Etats-
Unis méme.

és 'origine, CONTROL avait décidé

d’examiner aussi I’environnement du
controle de la circulation aérienne. Alors
les risques aviaires, I'aviation générale, les
OVNI, les dirigeables, les ULM... autant
de sujets traités, de dossiers ouverts, de
témoignages recueillis. I y eut aussi les
mises en garde auprés des Cibistes qui per-
turbaient, parfois 2 leur insu, les commu-
nications aéronautiques. Il fallut aussi
motiver les pouvoirs publics lorsque I'éclo-
sion formidable des radios locales provo-
qua nombre de brouillages, principalement

anniversaire 8 control

sur les fréquences des moyens de radio-
navigation.

Le bruit des avions ne génait pas particu-
lierement les Contrdleurs. Mais les procé-
dures anti-bruit, ils sont chargés de les faire
respecter. Alors CONTROL, sans tapage,
est intervenu. Mais il est une grande cause
qui a mobilisé le journal : la piraterie
aérienne. Il s’est agit de ne pas laisser ce
fléau sombrer dans I'indifférence ou le fata-
lisme de 'opinion. Il a fallu obtenir aussi
des autorités qu'elles réagissent intelli-
gemment pour que soit préservée, autant
que faire se peut dans de telles circons-
tances, la sécurité aérienne. Peut-étre
CONTROL a-t-il eu quelque influence
sur ce dernier point...

Que dire de la volonté farouche de jour-
nalistes-amateurs de couvrir I'actualité.
Mais comment faire lorsqu’on prépare
un... trimestriel a la périodicité un peu
erratique... ? Peut-étre avoir quelques
intuitions... N’était-ce pas le cas avec le
TCAS, le systéme embarqué d’anti-colli-
sion des avions ? Le 1¢7 février 1985, un
reporter CONTROL s’envole 3 bord d’un
Boeing 727 d’Air France qui commengait
des expérimentations en vol (N° 48). Ce
n’est que depuis quelques mois que la pres-
se aéronautique internationale débat doc-
tement des avantages et inconvénients du
systeme...

Et s’il est un sujet d’actualité, en aéro-
nautique comme dans la société en
général, c’est TEUROPE. On en trouve
trace dans les colonnes de CONTROL dés
son N° 10 en... juin 1974 ! La Rédaction
enquétait sur EUROCONTROL des
juillet 1975. Et qui titrait : “Harmonisation
du controle du trafic aérien en Europe :
pari perdu I” 2 CONTROL bien sir, 2
I’été 79, aprés une Audition publique du
Parlement Européen tenue en plein Paris !

En matiére de pari, CONTROL gagne le
sien. Et aujourd’hui vos colonnes préférées
sont a nouveau remplies par cette Europe
de I’Aviation Civile si difficile 2 construire.

Mais la période est de nouveau i I'innova-
tion technique majeure, An 2000 oblige.
Alors CONTROL regorge a nouveau
d’informations et de reportages les plus
divers.

Mais le vrai pari de CONTROL, le plus
fou, c’est d’exister depuis vingt ans avec
la seule foi, et parfois le talent, de
BENEVOLES. B
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	Non seulement l’Usem ( Union Syndicale Maastricht) vient de rejoindre officiellement l’Atceuc mais c’est elle qui organise la réunion.
	Nous faisons également une présentation du Plan gouvernemental d’Harmo-
	Retour à LISBONNE

	Nous avons reçu une lettre de la Présidente de la Commission Transports du Parlement Européen qui sollicite notre avis sur différents sujets. Nous préparons donc ceux-ci.
	                Ipms nous informe que des militants du tout nouveau Syndicat Indépendant des Contrôleurs de Russie ont été incarcérés ( décidément cela devient la mode !) suite à un appel à une journée de grève en août dernier.


	
	Skycontrol, qui avait demandé à être associé à cette coordination interne, est
	Représentée par Michel Gemelin. 
	Le Sincta est représenté par deux de ses militants. Eux aussi sont accompagnés d’un Observateur de leur Association nationale ( APCTA).
	Les Espagnols sont cinq !
	Ce genre de couverture grisaillonne se poursuivra sur neuf numéros, jusqu’au N° 64 en
	octobre 1996. Après une première interruption de dix-sept mois apparaîtra le dernier numéro
	de « Conflits dans l’Air » (N°65) avec une belle couverture couleur.

	En 2003 les "Flash-Info" traditionnels deviendront un magazine sur papier glacé ( !) pour
	disparaître définitivement avec le N°422 en juin 2005.
	En juillet 2005 « Conflits dans l’Air » renaîtra pour douze numéros bizarrement numérotés
	de R1 à R12…
	Et puis en septembre,
« Control » a fêté ses  20 ans
	Pour ma part, ancien Rédacteur en Chef, j'ai été sollicité 
	 par le Directeur, Jean-Pierre Bernard, pour retracer 




